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Alkusanat

Valtatie 4 Helsingista Utsjoelle on Suomen tarkein etela-pohjoissuuntainen paavayla. Se on osa TEN-T-ydin-
verkkoa ja osa suurten erikoiskuljetusten verkkoa. Valtatie 4 on maaritelty LVM:n paavaylaasetuksessa kuulu-
vaksi palvelutasoluokkaan 1.

Aluevaraussuunnitelman tavoitteena oli suunnitella ratkaisu, jolla turvataan valtatien 4 merkittava rooli valta-
kunnan paavaylana seké mahdollistetaan maankéayton kehittyminen Joutsan kohdalla. Tavoitetilanteen ratkai-
sussa valtatie 4 on Joutsan kohdalla 2+2-kaistainen keskikaidetie, liittymat ovat eritasoliittymia ja nopeusrajoi-
tus on 100 km/h.

Aluevaraussuunnitelma ei ole LjMTL:n mukainen suunnitelma, vaan suunnittelujarjestelman mukainen esi-
suunnitelma, joka toimii jatkosuunnittelun ja maankaytén suunnittelun l&htokohtana ja ohjeena. Suunnitel-
massa esitetaan tien sijainti, aluevaraukset ja alustavat vaikutukset kaavoituksen edellyttamalla tarkkuudella.
Suunnitelmaa ei vieda nahtaville, vaan sen kasittely tapahtuu kaavoituksen yhteydessa. Aluevaraussuunni-
telmatyon aikana suunnitelmaa on esitelty Joutsan kunnanhallitukselle seka kaikille kuntalaisille avoimessa
yleisotilaisuudessa. Lopullisen suunnitelmaratkaisun periaatteet ovat samat kuin yleisotilaisuudessa esitettyjen
luonnosten.

Aluevaraussuunnitelmassa on kaytetty Maanmittauslaitoksen avoimen datan laserkeilattua maastomalliai-
neistoa. Suunnitelmakarttojen taustalla olevaa kunnan pohjakarttaa on muokattu suunnittelualueen kohdalta
vuonna 2011 toteutetun Vt 4 Joutsa-Toivakka -urakan loppupiirustusten perusteella. Keskustan pohjoispuolella
liikenneverkkotarkastelu on tehty peruskarttatarkkuudella. Tyon aikana ei ole tehty pohjatutkimuksia, vaan
kaytéssa ovat olleet vain olemassa olevat vahaiset pohjatutkimustiedot. Suunnitelma on laadittu ETRS-GK-
26-koordinaatistossa ja N2000-korkeusjarjestelmassa.

Tama aluevaraussuunnitelma on laadittu Keski-Suomen ELY-keskuksen ja Joutsan kunnan tilauksesta. Han-
keryhmaan ovat kuuluneet yksikon paallikkd Minna Immonen Keski-Suomen ELY-keskuksesta ja kunnanjoh-
taja Harri Nissinen Joutsan kunnasta. Liséksi hankeryhmétydskentelyyn ovat osallistuneet Matti Ryynénen
Vaylavirastosta seka Kari Huntus, Liisa Horppila-Jamsa ja Eero Manerus Keski-Suomen ELY-keskuksesta.

Ty6 on tehty konsulttitybnd A-Insin6orit Civil Oy:ssé, jossa suunnittelusta ovat vastanneet Laura Puistovirta
(projektipaallikko), Jukka Leva (paasuunnittelija), Mikko Romu, Juha Vehmas, Teemu Kuittinen, Teuvo Kasari
(geotekniikka) ja Kari Niemi (sillat).

Jyvaskylassa toukokuussa 2019

Keski-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue
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1 Lahtékohdat

1.1 Suunnittelualue ja
valtatien liikkenteellinen
merkitys

Valtatie 4 on tarke&a kansainvélinen yhteys (E75)
ja Suomen merkittavin eteld-pohjoissuuntainen
reitti paakaupunkiseudulta Keski-Suomen kautta
Pohjois-Suomeen. Valtatie 4 kuuluu TEN-T-ydin-
verkkoon osana Botnian kaytavaa seka Euroopan
komission ehdotukseen TEN-T-ydinverkkokayta-
vaksi. Valtatie 4 on myos osa kansallista raskaan
liikenteen runkoyhteytta sek& suurten erikoiskul-
jetusten verkkoa. Liikenne- ja viestintdministerion
asetuksessa maanteiden ja rautateiden paavayliksi
valtatie 4 valilla Lahti—Jyvaskyld on méaéritetty paa-
vaylien palvelutasoluokkaan 1.

Aluevaraussuunnitelman suunnittelualueeseen si-
séltyy 4,3 km pituinen osuus valtatieta 4 Joutsan
kohdalla. Suunnittelualue alkaa noin 1,5 km Kari-
maen eteldpuolelta ja paattyy pohjoisessa varalas-
kupaikan etelapaahan. (kuva 1-1)

Liséksi tydhon on siséltynyt verkollisella tasolla
tehty liikenneverkkotarkastelu valtatien 4 ja sen rin-
nakkaisvaylien tie- ja liittyméajarjestelyisté Oravaki-
vensalmen ja Tammihaaran liittymé&n (st 610) vélilla
noin 9 km osuudella. (kuva 1-1)

Kuva 1-1. Aluevaraussuunnitelman suunnittelualue on
valtatie 4 Kariméen etelapuolelta varalas-
kupaikan etelapdahéan (4,3 km). Liikenne-
verkkotarkasteluun siséltyy noin 9 km osuus
Oravakivensalmesta Tammihaaran liittymaan
(st 610) asti.

1.2 Tyon tausta ja tavoitteet

Keskeisen péaatieverkon toimintalinjat (2017) tyds-
sa valtatielle 4 Joutsan ja Vaajakosken valille on
esitetty akuuttina tarpeena keskikaiteellinen ohitus-
kaistatie. Pitkan aikajanteen varautumistarvetta ei
toimintalinjatydssa ole maaritelty.

Valtatie 4 valilla Heinola—Jyvaskyld—Oulu—Haapa-
ranta palvelutasolahtdisessa kehittamisselvityk-
sessa (2014) tavoitetilanteen ratkaisuksi on esitetty
Lusi—-Toivakka-valille ohituskaistatie, jossa nope-
usrajoitus on 100 km/h. Tasoliittymissa sallitaan
nopeusrajoitus 80 km/h. Hidas liikkenne on esitetty
taajamissa ja kylamaisen asutuksen kohdalla ohjat-
tavaksi rinnakkaistieverkolle. Kehittamisselvitysta
paivitetddn parhaillaan, ja tavoitetilanteen ratkaisua
tullaan tarkastelemaan uudelleen mm. LVM:n paa-
vaylaasetuksen johdosta.

Paavaylaasetuksessa valtatie 4 on esitetty kuulu-
vaksi palvelutasoluokkaan I, mika tarkoittaa, etta
nopeusrajoituksen tulee olla vahintédn 80 km/h ja
moottoritiella 120 km/h. Turvallisia ohitusmahdol-
lisuuksia tulee olla saanndéllisin valein. Liittymien
maaran tulee olla rajoitettua ja liittymien tulee olla
sellaisia, jotka eivat haittaa paasuunnan liikenteen
sujuvuutta.

Taman aluevaraussuunnitelman tavoitteena on rat-
kaisu, jolla turvataan valtatien 4 merkittava rooli val-
takunnan paavaylana seka mahdollistetaan maan-
kayton kehittyminen Joutsan kohdalla. Valtatien 4
tavoitetilanteen ratkaisussa varaudutaan Joutsan
kohdalla valtatien parantamiseen 2+2-kaistaiseksi
keskikaidetieksi, jossa kaikki littymat toteutetaan
eritasoliittymina ja hidas liikenne ohjataan rinnak-
kaistieverkolle. Nopeustasotavoite on 100 km/h.

1.3 Aikaisemmat suunnitelmat
ja liittyminen muuhun
suunnitteluun

Vuonna 2006 laaditun tiesuunnitelman Valtatien 4
parantaminen valilla Oravakivensalmi—Angesselka
yhteydessa on tutkittu eritasoliittymaa valtatien 4 ja
seututien 428 liittymaan, ja kyseisen ratkaisun pe-
rusteella on maaritetty asemakaavan liikennealue-
rajaukset. Suunnitelmassa valtatien 4 ja seututien
428 liittymaan on esitetty silmukkarampit nykyisen
littym&n pohjoispuolelle. Eritasoliittymaratkaisua ei
ole tiesuunnitelmassa hyvaksytty.

Valtatielle 4 Oravakivensalmen kohdalle, taman
aluevaraussuunnitelmajakson etelapuolelle, on
vuonna 2014 laadittu aluevaraussuunnitelma Val-
tatien 4 Oravakiven eritasoliittyma, Joutsa. Suun-
nitelmassa on maaritetty ratkaisut ja tilavaraustar-
peet Oravakiven kohdan eritasoliittymajarjestelylle,
valtatien 4 leventamiseksi 2+2-kaistaiseksi keski-
kaidetieksi seka valtatien lansipuolen rinnakkais-
kadun alkuosuudelle.

Joutsan kunta laatii tAman aluevaraussuunnitel-
man kanssa samanaikaisesti Joutsan kirkonkyléan
osayleiskaavaa, johon siséltyy valtatie 4 Joutsan-
salmen kohdalta Tammihaaran (st 610) liittymaan.
Aluevaraussuunnitelmaa ja osayleiskaavaa on
laadittu kiintedsséa yhteistyossa. Tassa alueva-
raussuunnitelmassa esitettavat vaylaratkaisut ovat
osayleiskaavan liikkenneverkon lahtékohtana.



1.4 Hankkeen tavoitteet

Liikenne

» Parannetaan pitkdmatkaisen tavara- ja henki-
I6liikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta seka
matka-aikojen ennustettavuutta.

» Parannetaan jakson ty6- ja asiointimatkojen
sujuvuutta ja turvallisuutta.

 Erotellaan paikallinen ja lyhytmatkainen liikenne
seka pitkdmatkainen liikenne omille vaylilleen.

« Edistetdén joukkoliikenteen kayton seka jalan-
kulun ja pyorailyn edellytyksia kehittamalla val-
tatien varren joukkoliikennepysakkien liitynta-
pysakaintia seka kavelyn ja pyoréilyn yhteyksia
valtatien yli seka rinnakkaistieverkolla.

» Turvataan varalaskupaikan toimintaedellytykset.

Liikenneturvallisuus

* Liikenneturvallisuuden parantaminen ja henkil6-
vahinkoon johtavien onnettomuuksien maaran
vaheneminen vahintaan 30 % nykytilanteen
tasosta.

Ympaérist6 ja maisema

+ Ratkaisuilla on mahdollisimman vahan haitalli-
sia vaikutuksia alueen luonto- ja muille ymparis-
tbarvoille sekd maisemaan.

» Pohjavesien laatu on vahintaan yhta hyva kuin
nykyisin ja liikenteen aiheuttama pohjaveden
pilaantumisriski pienenee.

Maankaytto
» Mahdollistetaan kunnan maankayttn kehittymi-
nen valtatien lansipuolelle.

2 Suunnittelualueen kuvaus

2.1 Maankaytto ja kaavoitus
Maakuntakaava

Suunnittelualueella on voimassa Keski-Suomen
tarkistettu maakuntakaava (maakuntahallitus
26.1.2018), joka korvaa kaikki aikaisemmat maa-
kuntakaavat. (kuva 2-1)

Maakuntakaavassa valtatie 4 on esitetty valtatie/
kantatie -merkinnélla sek& osoitettu valtatien 4
kehittdmisakseliksi, joka on osa EU:n TEN-T-ydin-
liikenneverkkoa. Alueidenkayton suunnittelussa
on kehittdmisakselilla varauduttava tavoitetilaan,
joka mahdollistaa valtatien kehittdmisen TEN-T-
ydinliikenneverkon vaatimusten mukaisena. Silla
tulee kiinnittd& huomiota pitk&dmatkaisen lilkenteen
sujuvuuteen ja turvallisuuteen seka liikenteen ja
matkailun palveluihin ja yritystoiminnan edistami-
seen. Tien kehittdmisen tulee perustua matkojen
ja kuljetusten kayttajalahtdiseen palvelutasoajat-
teluun. Kehittamisakseli on my6s joukkoliikenteen
laatukaytava, jonka lityntayhteyksia ja -pysakointia
tulee kehittaa.

Joutsan kirkonkyld on seudullisesti merkittava tii-
vistettava taajama, jota yllapidetddn ja kehitetaan
seudullisesti kattavien palvelujen keskuksena. Taa-
jamarakenteen laajeneminen valtatien 4 lansipuo-
lelle edellyttédé eritasoliittyméé. Joutsan keskustas-
sa on keskustatoimintojen kohdemerkinta (C), jolla
osoitetaan kaupunkitasoisen tai seudullista merki-
tystd omaavan taajaman keskustatoimintojen alue.

Suunnittelualueen etelapaddhén Joutsansalmen
eteldpuolelle on osoitettu monipuolinen tydpaikka-
alue, jonka suunnittelussa tulee kiinnittaa erityista
huomiota liikenteellisten olosuhteiden jarjestami-
seen. Alueiden kaytén suunnittelussa on otettava

huomioon valtakunnallisesti merkittavien liikenne-
verkkojen toimivuuden turvaamiseksi tarvittavat
rinnakkaistie- ja eritasojarjestelyt ja turvattava
maakunnallisesti ja valtakunnallisesti arvokkaat
kulttuuriymparistot.

Joutsan taajama ja sitd ympardivat ranta-alueet
kuuluvat kulttuuriympéariston vetovoima-aluee-
seen. Jatevedenpuhdistamo valtatien lansipuo-
lella on osoitettu yhdyskuntateknisen huollon
alueeksi (et). Valtatien 4 suuntaisesti on osoitettu
ohjeellinen moottorikelkkailun runkoreitistd koko
suunnittelujaksolla.

Valtatien varalaskupaikalle on osoitettu suojavyo-
hykkeet (sv), joille ei tule osoittaa asumista tai
muita meluherkkia toimintoja. Alueen maankaytén
suunnittelussa on varauduttava kattavan rinnak-
kaistieston toteuttamiseen.

Yleiskaavat

Suunnittelualueen eteldosassa, Joutsansalmen
eteldpuolella on voimassa Oravakivi-Kariméki
osayleiskaava (2008). Osayleiskaavassa valtatielle
4 on esitetty eritasoliittymat nykyisten eritasoliitty-
mien kohdille Oravakiveen ja Jousitien (mt 16647)
kohdalle ja rinnakkaiskadut eritasoliittymien valille
valtatien molemmille puolille. Uusia palvelujen ja
teollisuuden alueita on esitetty eritasoliittymien tun-
tumaan valtatien molemmin puolin. (kuva 2-2)

Joutsansalmen pohjoispuolella on voimassa oike-
usvaikutukseton aluevaraustyyppinen Keskustaa-
jamien yleiskaava (1992). Vanhassa yleiskaavassa
valtatie 4 on esitetty kokonaan uuteen maasto-
kaytavaan nykyisen valtatien lansipuolelle Ora-
vakivensalmen ja Tammihaaran liittyméan (st 610)
valilla. Parhaillaan laaditaan Joutsan kirkonkylan

N Sy A

Kuva 2-1. Ote Keski-Suomen tarkistetusta maakunta-
kaavasta Joutsan kohdalta.

osayleiskaavaa, joka tulee luonnoksena néhtaville
kesélla 2019. Uudessa osayleiskaavassa valtatien
linjaus osoitetaan nykyiselle paikalle.

Asemakaavat

Valtatien 4 itdpuolella on voimassa useita eri aikana
valmistuneita asemakaavoja, ja maankayttd painot-
tuukin valtatien itapuolelle. Valtatien lansipuoli on
aluevaraussuunnitelmaosuudella asemakaavaton-
ta aluetta. Ote ajantasa-asemakaavasta on esitetty
kuvassa 2-3.
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Kuva 2-2. Ote Oravakivi-Karimaki osayleiskaavasta (2008), joka on voimassa suunnittelualueen ete-
laosassa.
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Kuva 2-3. Ote Joutsan kunnan ajantasa-asemakaavasta (22.5.2014)
suunnittelualueen kohdalta.

2.2 Nykyinen tieverkko ja sen
ominaisuudet

2.2.1 Tieverkko ja liittymat

Valtatie 4 Helsinki—-Utsjoki on Joutsan kohdalla
kaksikaistainen maantie, lukuun ottamatta noin 2
km nelikaistaista osuutta keskustan pohjoispuolella
sijaitsevan varalaskupaikan kohdalla.

Valtatiehen liittyy suunnittelualueella nelja maantie-
té: seututiet 610 Korpilahti—-Joutsa (Korpilahdentie)
ja 428 Toivola—Pertunmaa—Joutsa (Pertunmaantie)
seka yhdystiet 16646 (Yhdystie) ja 16647 (Jousi-
tie). Yhdystie toimii kaytanndssa Joutsan keskus-
tan paakatuna.

Korpilahdentien (st 610) liittym& on tiemerkinndin
kanavoitu nelihaaraliittyma, jossa neljantena haa-
rana on yksityistie. Pertunmaantien (st 428) kolmi-
haaraliittymassa on vdistotila ja oikeallekaantymis-
kaista. Joutsan keskustan paaliittymana toimiva
Yhdystien (mt 16646) liittyma eli "Huttulan liittym&”
on korokkein kanavoitu kolmihaaraliittyma, jossa
on oikealle- ja vasemmallekaantymiskaistat. Kari-
maessa sijaitseva Jousitien (mt 16647) liittyma on
"lohenpyrstderitasoliittyma”, johon liittyy yksityistie-
haarana Pekkasentie.

Maantieliittymien lisadksi suunnittelualueella on
Kdoysitien, Koivutallintien, Mammiléantien, Kissan-
kulmantien ja Soiluntien yksityistieliittymat seka
maa- ja metsatalousliittymia. Kdoysitien liittyméa
Oravakiven ABC-liikenneaseman kohdalla on "lo-
henpyrsto-eritasoliittymad”, muut yksityistieliittymat
ovat avoimia tasoliittymia.

Joutsan kohdalla valtatien itapuolella on rinnak-
kaisvaylayhteys (Kdysitie ja Jousitie) Oravakiven
eritasoliittyman ja Pertunmaantien valilla. Jousitien
yhteys valtatien itdpuolella jatkuu Pertunmaantien
pohjoispuolella noin 2 km, mutta sielta ei ole enéda
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Kuva 2-4. Suunnittelualueen tieverkko nykytilanteessa Oravakivensalmesta Tammihaaraan.

yhteyttd valtatielle 4. Rinnakkaisvayla toimii my6s
jalankulun ja pyorailyn reittind, koska valtatien var-
ressa ei ole jalankulku- ja pyoratieta.

Rinnakkaistien puuttuminen Pertunmaantien ja
Tammihaaran valilla eli valtatien 4 varalaskupaikan
kohdalla vaikeuttaa merkittavasti varalaskupaikan
sisdista toimintaa ja huoltoa harjoitustoiminnan ai-
kana seka edellyttda valtatieliikenteen siirtdmisen
erittin pitkalle Joutsa—Kangasniemi—Kankainen—
Toivakka -varareitille.

Suunnittelualueen tieverkko ja littymat on esitetty
kuvan 2-4 kartalla.

2.2.2 Tien tekniset ominaisuudet

Poikkileikkaus ja péaallysteleveys. Valtatie 4 on

suunnittelualueella kaksikaistainen tie, jonka perus-
poikkileikkaus on Pertunmaantien (st 428) liittyman
eteldpuolella 10,0/7,5 m ja pohjoispuolella 8,5/7,5
m. Joutsan varalaskupaikan kohdalla valtatie 4 on
nelikaistainen noin 2 km osuudella. Seututien 428
poikkileikkaus on tierekisterin mukaan suunnittelu-
alueen kohdalla 8,5/7,0 m.

Nopeusrajoitus. Valtatien nopeusrajoitus suunnit-
telualueella on 80—-100 km/h. Karimaen liittymasta
(mt 16647) Pertunmaantien (st 428) liittymaan ulot-
tuvalla noin 2 km pituisella tieosuudella seka poh-
joisessa Korpilahdentien (st 610) liittyméan kohdalla
on nopeusrajoitus 80 km/h. Muutoin valtatien no-
peusrajoitus on 100 km/h. Pertunmaantien (st 428)
nopeusrajoitus on 60 km/h. Jousitien (mt 16647) ja
Yhdystien (mt 16646) nopeusrajoitus on 40 km/h.

Tievalaistus. Valtatie on valaistu Joutsan kirkon-
kylan kohdalla. 2,2 km pituinen valaistu tieosuus
alkaa 250 metrida ennen Karimaen littymaa ja paat-

tyy 250 metrid Pertunmaantien liittyman jalkeen.
Liséksi Korpilahdentien liittym&alue on valaistu.
Valaistut tieosuudet on esitetty kuvassa 2-4.

Jalankulku- ja pyoratiet, alikulkukaytavat. Suun-
nittelualueella on yksi alikulkukaytava: Yhdystien
littyméassa valtatiella 4 sijaitseva Huttulan alikul-
kukaytava. Sen kautta on jalankulku- ja pyoraily-
yhteys mm. liittyman yhteydessa sijaitseville val-
tatien linja-autopysékeille. Suunnittelualueella ei
ole muita valtatien varressa olevia jalankulku- ja
pyoréteita.



Linja-autopysékit. Valtatiella on pysékit Oravakiven,
Koivutallintien, Jousitien (mt 16647) ja Yhdystien
(mt 16646), Kissankulmantien ja Korpilahdentien
(st 610) liittymissa. (kuva 2-4)

Sillat. Valtatien aluevaraussuunnitelman suunnitte-

lujaksolla on kolme siltaa:

» Karimaen risteyssilta (KeS-1320), terasbetoni-
nen ulokelaattasilta, pituus 29 m

» Joutsansalmen 2 silta (KeS-791), terasbetoni-
nen jatkuva laattasilta, pituus 56 m

» Huttulan alikulkukéaytava (KeS-5257), teraksi-
nen holvisilta

Siltojen paikat on esitetty kuvan 2-4 kartalla.

Johdot ja laitteet. Aluevaraussuunnitelman alueella
on kaukolampoputkia keskustan kohdalla valtatien
itdpuolella, séhkdlinjoja koko suunnittelualueel-
la sekéa telekaapeleita. Pertunmaantien liittyman
tuntumassa, valtatien lansipuolella sijaitsevalle
jatevedenpuhdistamolle johtaa vesi- ja viemarilin-
joja etelasta ja pohjoisesta. Vesi- ja viemarilinjat
ristedvat valtatien kanssa Yhdystien liittyman mo-
lemmin puolin sekd Kariméen (Jousitien) liittym&n
pohjoispuolella.

2.3 Liikenne
2.3.1 Liikennemaarat
Nykytilanne

Valtatien liikennemaara suunnittelualueella on ny-
kytilanteessa 7100-7600 ajon./vrk (KVL 2018) ja
raskaan lilkkenteen osuus 15-16 % (Vaylaviraston
tierekisteri). Suurimmat liikennemaarat ovat seutu-
tien 428 (Pertunmaantie) liittymé&n pohjoispuolella.

Seututiella 428 (Pertunmaantie) keskimaarainen
vuorokausilikennemaara on noin 1400 ajoneuvoa
ja raskaan lilkenteen osuus 10 %. Seututiella 610
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Kuva 2-5. Nykytilanteen (2018) keskimaaraiset vuoro-
kausilikennemaarat (KVL) ja kesén keski-
maaraiset vuorokausilikennemaarat (KKVL)
seké& ennustevuoden 2040 keskimaaraiset
vuorokausiliikenneméaarat suunnittelualueella.

(Korpilahdentie) keskimaarainen vuorokausiliiken-
nemaara on noin 1300 ajoneuvoa ja raskaan liikken-
teen osuus 8 %.

Yhdystien 16646 (Yhdystie) liikennemaara (KVL
2018) on noin 2900 ajon./vrk ja Jousitien (mt
16647) noin 3100 ajon./vrk. Raskaan liikenteen
osuus on molemmilla teilla noin 3 %.

Joutsan kohdalla liikenteen luonteessa korostuu
likenteen lisdantyminen kesdaikaan. Keséan vuo-
rokausilikenneméaéarat ovat 20-25 % suurempia
kuin KVL. Valtatiella 4 keskimaéarainen vuorokausi-
likennemaéra kesaisin (KKVL) on noin 8800—9400
ajoneuvoa.

Liikenne-ennuste

Vuonna 2040 valtatien liikennemaarien ennus-
tetaan olevan 8400-9100 ajon./vrk, joka vastaa
noin 18-20 % kasvua nykytilanteeseen verrattuna.
Liikenne-ennusteen lahtékohtana on Vaylaviraston
Valtakunnalliset tieliikenne-ennusteet -julkaisun
(57/2018) yhteysvalikohtaiset ennusteet valtatien
4 osuuksille Hartola—Joutsa ja Joutsa—Vaajakoski.

2.3.2 Jalankulku ja pyoraily

Valtatien suuntainen jalankulun ja pyorailyn reitti
kulkee rinnakkaisella maantie- ja katuverkolla val-
tatien itapuolella. Kdysitien ja Jousitien (mt 16647)
varressa on yhtenainen jalankulku- ja pyoratieyh-
teys Oravakiven ABC:Itd Pertunmaantien (st 428)
pohjoispuolelle saakka. Pertunmaantien pohjois-
puolella valtatien suuntainen reitti jatkuu Jousitieta
pitkin ajoradalla noin 2 km. Jousitien ja Tammihaa-
ran (st 610 liittyma) valilla ei ole rinnakkaisvaylaa,
joten noin 2,5 km osuudella jalankululle ja pyorai-
lylle ei ole muuta yhteytta kuin valtatien piennar.

Ainoa valtatien kanssa eritasossa risteava jalan-
kulun ja pyorailyn reitti on Huttulan alikulkukaytéva
Yhdystien (mt 16646) liittymassa.

2.3.3 Joukkoliikenne

Joutsan sijainti valtatien 4 varressa tarjoaa hyvat
joukkoliikenneyhteydet eteldén ja pohjoiseen. Kau-
koliikenteen vuorot Helsinki-Lahti—Jyvaskyla—Oulu
ajavat valtatietd 4 ja pysahtyvéat Joutsan kohdalla
joko valtatien varressa Yhdystien (mt 16646) liitty-
man pysakeilla (Joutsa th) tai matkahuollossa noin
0,5 km péaassa valtatiesta. Arkipaivisin nelostieta
kulkevia linja-autovuoroja on yhteensa yli 30. (ti-
lanne kevaalla 2019)

2.3.4 Erikoiskuljetukset

Valtatien 4 suunnittelualue kuuluu tierekisterin mu-
kaan erikoiskuljetusten osalta kaide-SEKV-verk-
koon, jonka mittavaatimukset ovat 7x7x40 m.

2.3.5 Varalaskupaikka

Joutsan kuntakeskuksen pohjoispuolella sijaitseva
lentokoneiden varalaskupaikka toimii muun muas-
sa puolustusvoimien harjoituskaytossa. Kyseista
kohtaa palvelee vain pitkd Joutsa—Kangasniemi—
Kankainen—Toivakka -varareitti, jonka kayttéénotto
harjoitustarkoitusten vuoksi vaatii mittavaa etuka-
teistiedostusta ja maastoon asetettavia véliaikai-
sia opasteita. Tasta johtuen varalaskupaikka on
nykyisin harjoituskaytéssa harvemmin kuin kerran
vuodessa.

Kuva 2-6. Joutsan kuntakeskuksen pohjoispuolella sijaitseva valtatien 4 varalaskupaikka.




2.4 Liikenneturvallisuus

Valtatien suunnittelujaksolla on tapahtunut vuosina
2013-2017 yhteensa 16 poliisin tietoon tullutta lii-
kenneonnettomuutta, joista 6 on johtanut henkil6-
vahinkoihin. Yksik&d&n onnettomuus ei ole johtanut
osallisen menehtymiseen.

Seké Yhdystien (mt 16646) ettd Pertunmaantien
(st 428) liittymissa on kummassakin sattunut kaksi
onnettomuutta, jotka kaikki ovat johtaneet henkilo-
vahinkoihin. Onnettomuustyypeista yleisimpia ovat
olleet eldin- ja yksittdisonnettomuudet. Suunnitte-
lualueen pohjoisosassa Joutsan varalaskupaikan
etelapaassa on sattunut kaksi ohitusonnettomuutta.

2.5 Ymparisto
2.5.1 Maaperéa ja pohjaolosuhteet

Ty6n aikana ei tehty pohjatutkimuksia. Alueen maa-
perdd on aiemmin tutkittu muutamilla porakone-,
puristin-heijari- ja naytteenottokairauksilla. Lisaksi
maaperan arvioinnissa oli kaytdssa Geologian tut-
kimuskeskuksen maaperakartta (kuva 2-9).

Suunnittelualueella seudun topografia on hyvin
vaihteleva. Korkeimmalla kohdalla Kariméen alu-
eella maanpinta on korkeimmillaan tasossa +125 m
ja alimmillaan jarven pohja tasossa +88 m.

Kariméen eritasoliittymén alueella pohjamaa on
vaihtelevaa. Pinnassa on paikoitellen savista silttia
paksuudeltaan 0,5-3 metrida. Sen alapuolella on
hienorakeista hiekkaa, silttisté hiekkaa 5—10 metrin
syvyydelle. Pohjavesi on todennakdisesti 1,5-2,5
metrin syvyydella eritasoliittyméan alueella. Hiekan
alapuolella on tiivistd moreenia ja kallio.
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Kuva 2-7. Valtatien 4 suunnittelujaksolla vuosina 2013—-2017 tapahtuneet poliisin tietoon tulleet liikenneon-

nettomuudet. (Tierekisteri 2018)

Kallio nousee pintaan eritasoliittymén ja Joutsan-
salmen valissa, jossa valtatie on enimmilladn 12 m
kallioleikkauksessa. (kuva 2-8)

Noin 380 m levean Joutsansalmen kohdalla jarven
pohjalla on liejukerrostuma, sen alapuolella siltti-
kerrostuma ja moreenikerrostuma.

Joutsansalmen ja Pertunmaantien (st 428) vélilla
maapera on karkearakeisen maanpinnan alla silttia
— savista silttia. Kerrospaksuus vaihtelee valilla 5-7
m. Pohjavesi on todennakdisesti lahella maanpin-
taa. Pertunmaantien pohjoispuolella maaperd on
hiekkamoreenia.

Suunnittelualueella on muutamia kohteita, joissa
on maankayttérajoite mahdollisten pilaantuneiden
maiden vuoksi. Yhdystien liittymé&n pohjoispuolella
liikenneonnettomuuden seurauksena maaper&én
paasi 1-luokan polttonestetta. Alue on kunnostettu
ja silla ei ole puhdistustarvetta, mutta alueella on
maankayttorajoite. Maankaytttrajoitteet ovat myos
toiminnassa olevilla huoltoasemilla Huttulassa ja
Tammihaarassa.

2.5.2 Luonnonymparisto

Joutsansalmen luoteispuolella sijaitsee Natura
2000 -alue Angesselka-Puttolanselka. Angesselan
ja Puttolanselan eteldosan alue (F10900143) on ar-
vokas vesilintujen muutonaikainen levahdyspaikka
etenkin syksyisin. Alueen suojelu toteutetaan vesi-
lailla. (kuva 2-10)

Joutsansalmen etelapuolella valtatien 4 suunnitte-
lualueella on paikallisesti arvokkaita luontokohteita:
Joutsansalmen rantalehto, Ruusulanlampi ja Ha-
ransilmé. Kohteet on esitetty kuvan 2-11 kartalla.
(Oravakivi-Karimaki OYK:n luonto- ja maisemasel-
vitys, 2006)

Joutsan kirkonkylan osayleiskaavan luontoselvityk-
sen (2018) mukaan valtatien 4 suunnittelualueella
Joutsansalmen pohjoispuolella ei ole arvokkaita
luontokohteita.

Kuva 2-8. Joutsansalmen etelapuolella valtatie 4 on enimmillaan noin

12 metrin kallioleikkauksessa.

Sekalajitteinen maalaji,
paalajitetta ei selvitetty (SY)
' |Karkearakeinen maalaji,

- paalajitetta ei selvitetty (KY)
Hienojakeinen maalaji,
paalajitetta ei selvitetty (HY)

Paksu turvekerros (Tup)

Kalliomaa (KA)

Kuva 2-9. Ote maaperékartasta suunnittelualu-
een kohdalta (GTK karttapalvelu).



Kuva 2-10. Angesselan-Puttolanselan Natura 2000
-alue. (Syke, karttapalvelu 2018)

Kuva 2-12. Pekkasen pohjavesialue (1-luokka) Joutsan-
salmen etelapuolella ja Joutsan pohjavesi-
alue (1-luokka) Joutsansalmen pohjoispuo-
lella.

10

Kuva 2-11. Paikallisesti arvokkaat luontokohteet Jout-
sansalmen etelapuolella (Oravakivi-Kariméaki
OYK:n luonto- ja maisemaselvitys, 2006).

2.5.3 Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualueen keskivaiheilla valtatie 4 ylittda
Joutsansalmen vesistépenkereelld ja sillalla, joi-
den yhteispituus on lahes 400 metria. Joutsansal-
men syvyys valtatien molemmin puolin on noin 14
metria.

Valtatie 4 sijaitsee suunnittelujakson etelapaassa
noin kilometrin osuudella Pekkasen pohjavesialu-
eella, joka on 1-luokan pohjavesialue. Pohjavesi-
alueen kohdalle on toteutettu pohjavesisuojaus.
Keskustan kohdalla sijaitseva Joutsan pohjave-
sialue (1-luokka) jaa valtatien suunnittelualueen
itdpuolelle.

2.5.4 Maisema ja kulttuuriymparisto

Joutsa kuuluu itdisen Jarvi-Suomen maisemamaa-
kuntaan ja Lounais-Savon jarviseutuun. Alueen
maisemarakenteessa vaikuttavat kallioperan muo-
dot ja ruhjevydhykkeet sekd harjujaksot. Maise-
massa vaihtelevat kumpareiset harjumetsat, loivas-
ti kumpuilevat kangasmaat seka vesistonakymat.

Joutsansalmi jakaa Joutsan kirkonkylan seka val-
tatien 4 suunnittelualueen kahtia. Valtatielld 4 mai-
semallisesti merkittdva kohta on Joutsansalmen
sillalta aukeavat pitkat vesistonakymat, joita rajaa-
vat rantametséat Joutsansalmen molemmin puolin.
Joutsansalmen etelérannalla harjujakso yhdistyy
kallioalueeseen ja ranta on pitkalta matkalta jyrkka-
rinteinen. Valtatie 4 kulkee syvaan leikatun kallion
halki. Joutsansalmen pohjoisranta on tasaisempaa.
Se on osa vanhaa peltoaluetta, joka on keskustan
kasvamisen myo6ta rakentunut lahes kokonaan.
(Joutsan kirkonkylan osayleiskaavan maisemasel-
vitys, 2018, Oravakivi-Karimaki OYK:n luonto- ja
maisemaselvitys, 2006)

Valtatielle nakyvat rakennukset ovat teollisuusra-
kennukset Karimaen liittyméan itdpuolella seka Hut-
tulan huoltoasema Joutsansalmen pohjoisrannalla
Yhdystien liittymassa. Osin melko lahellekin val-
tatietd sijoittuva asutus jaa Kariméessa kallioleik-
kauksen vuoksi ja keskustan kohdalla meluvallin
vuoksi piiloon valtatien suunnasta.

Valtatien 4 lansipuolella, Yhdystien liittyman koh-
dalla sijaitseva Huttulan tila on maakunnallisesti
merkittava kulttuuriympéristd. Huttula on yksi Jout-
san vanhoista kantatiloista, jonka maille kirkonkyla
on syntynyt. Pihapiiri edustaa rakennushistorial-
lisesti arvokasta 1800- ja 1900-lukujen vaihteen
mahtitalonpoikaista rakentamista.

Valtatien 4 itapuolella, Huttulantien ja Yhdystien
rajaama Joutsan kirkonkylan kerrostaloalue on luo-

kiteltu paikallisesti merkittavaksi kulttuuriymparis-
toksi. Alueella on 2-3-kerroksisia paaosin 1970-lu-
vun kerrostaloja, joista suurin osa on Osuuspankin
rakennuttamia ja arkkitehti Aarre Vuorelan suun-
nittelemia. (Joutsan kirkonkylan osayleiskaavan
maisemaselvitys, 2018, Oravakivi-Karimaki OYK:n
luonto- ja maisemaselvitys, 2006)

Aluevaraussuunnitelma-alueella ei sijaitse
tiedossa olevia Kiinteitd muinaisjaannoksia.
(SYKE-karttapalvelu)

2.5.5 Liikennemelu

Tyon yhteydessa ei ole laadittu likennemeluselvi-
tystd. Suunnittelualueella, valtatien itdpuolella on
noin 200 m pitk& meluvalli Yhdystien (mt 16646)
ja Pertunmaantien (st 428) vélisella osuudella suo-
jaamassa Huttulantien asutusta valtatien melulta.
Valtatielta vesistoa pitkin kantautuva liikennemelu
koetaan hairitsevéksi mm. Joutsansalmen etelé- ja
pohjoispuolisilla asuinalueilla.

Kuva 2-13. Maakunnallisesti merkittava kulttuuriym-
paristd Huttula (kohde 1) sijaitsee valtatien
lansipuolella. Keskustan puolella sijaitseva
Joutsan kirkonkylén kerrostaloalue (kohde 8)
on paikallisesti merkittava kulttuuriymparisto.



2.6 Nykytilanteen ongelmat

Valtatien 4 suuresta liikennemaaréasta johtuen ta-
soliittymista valtatien liikennevirtaan mukaan paa-
seminen on ajoittain etenkin keséaikaan vaikeaa ja
aiheuttaa liikenneturvallisuusriskin, kun lahdetédéan
pieniin valeihin. Keskustan kohdalla valtatien toisel-
le puolelle paadseminen edellyttda ajamista lyhyen
matkaa valtatieta 4 pitkin, koska autoliikenteelle ei
ole alikulkua.

Nykyisissa liittymajarjestelyisséa on puutteita, esi-
merkiksi Karimaen eritasoliittyman kohdalla ei ole
kiihdytyskaistoja. Nykyiset tasoliittymajarjestelyt
eivat mahdollista valtatielle asetettua nopeustavoi-
tetta 100 km/h.

Maanteiden 428 ja 610 valilla ei ole jatkuvaa rin-
nakkaistieverkkoa varalaskupaikan kohdalla.
Rinnakkaistien puuttuminen vaikeuttaa merkitt&-
vasti varalaskupaikan sisaista toimintaa ja huoltoa
harjoitustoiminnan aikana sek& edellyttdd valta-
tieliikenteen siirtdmisen erittéin pitkalle vararei-
tille varalaskupaikan harjoitustoiminnan aikaan.
Pitkasta varareitistéd johtuen varalaskupaikka on
nykyisin harjoituskaytéssa harvemmin kuin kerran
vuodessa.

Rinnakkaisvaylan puute heikentdad myos jalanku-
lun ja pydrailyn olosuhteita, koska Tammihaaran ja
keskustan valilla noin 2,5 km osuudella jalankululle
ja pyoréilylle ei ole muuta yhteyttd kuin valtatien

Kuva 2-14. Valtatie 4 on Joutsan kuntakeskuksen kohdalla kaksikaistainen tie ja nopeusrajoitus on 80 km/h.
Keskustan pohjoispuolella valtatiella ei ole yhtenaista rinnakkaistieverkkoa, mika vaikeuttaa valta-
tien varalaskupaikan harjoituskayttdéa seka heikentaa jalankulun ja pyorailyn olosuhteita.

piennar. Ainoa valtatien kanssa eritasossa ristedava
jalankulun ja pyoréilyn reitti on nykyisin Huttulan
alikulkukaytava Yhdystien (mt 16646) liittymassa.

Valtatien pyséakeille on jarjestetty pysakkiyhteydet
ainoastaan keskustan paaliittymé&n (mt 16646) koh-
dalla, jossa on alikulkukaytava. Virallisia lityntapy-
sékointipaikkoja ei ole. Saattoliikenne pysékeille
koetaan ongelmalliseksi, koska autolla ei paase
pyséakkien lahelle.

Valtatielta vesistoa pitkin kantautuva liikennemelu
koetaan hairitsevaksi mm. Joutsansalmen etela- ja
pohjoispuolisilla asuinalueilla.

Kuva 2-15. Nykyiset tasoliittymajarjestelyt eivat mahdollista valtatielle asetettua nopeustavoitetta 100 km/h.
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