3 Vaihtoehtotarkastelut

3.1 Karimaen eritasoliittyma

Karimaen liittyman kohdalla tutkittiin eritasoliitty-
man "lohenpyrsté-ramppien” sijoittamista kahdella
eri tavalla: risteyssillan eri puolille (vaihtoehto 1)
tai risteyssillan eteldpuolelle (vaihtoehto 2). Ita-
puolen rampin sijainnille ei ole kaytanndssa muita
varteenotettavia vaihtoehtoja kuin esitetty paikka
yritystonttien valissa.

Vaihtoehdossa 1 (kuva 3-1) risteyssilta on Jousi-
tien nykyisen liittyma&n kohdalla ja rampit ovat ris-
teyssillan molemmin puolin. Valtatien lansipuolella
jaa paljon tilaa maankaytélle, mutta lansipuolen

Kuva 3-1. Kariméen eritasoliittyméan vaihtoehto 1, jossa
tutkittiin ramppien sijoittamista risteyssillan
eri puolille.
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rampin rakentaminen vaatisi maessa merkittavia
leikkauksia.

Vaihtoehdossa 2 (kuva 3-2) risteyssillan paikka on
nykyisen Kariméen risteyssillan paikalla ja rampit
ovat sillan eteldpuolella. Nykyistd Kariméen risteys-
siltaa ei kuitenkaan voida hyodyntaa, koska siltaa
ei ole suunniteltu levennettavaksi ja nykyisessa
silta-aukossa ei ole tilaa jalankulku- ja pydréilyvay-
lalle. Kuten vaihtoehdossa 1, valtatien lansipuolelle
jisi hyvin tilaa kehittyvalle maankaytolle.

Vaihtoehtojen 1 ja 2 jatkokehittelynd paadyttiin
vaihtoehtoon 3 (kuva 3-3), jossa rampit ovat vas-

Kuva 3-2. Kariméen eritasoliittyméan vaihtoehto 2, jossa
tutkittiin molempien ramppien sijoittamis-
ta risteyssillan etelapuolelle ja risteyssillan
paikan sailyttdmisté nykyisen risteyssillan
paikalla.

takkain risteyssillan etelapuolella ja risteyssilta on
hieman nykyisen risteyssillan eteldpuolella. Nain
valtatien lansipuolisen méen leikkaustarve on va-
haisempi, valtatien alittavan kadun linjaus on suo-
rempi, ratkaisu on yhdenmukaisempi Oravakiven
eritasoliittyméajarjestelyn kanssa ja lansipuolen
ramppijarjestelyt sijoittuvat kokonaan kunnan maa-
alueille. Liséksi linja-autopysakkien sijoittaminen
rampeille alikulun laheisyyteen onnistuu parem-
min. Valtatien itdpuolella paddsuunta muutettiin
kunnan toiveesta Koysitie—Jousitie-suuntaiseksi.
Valtatien alittava katu jatkuu valtatien suuntaisena
rinnakkaiskatuna valtatien lansipuolella.
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Kuva 3-3. Vaihtoehdoista 1 ja 2 jatkokehitelty vaihtoeh-
to 3, jossa rampit ovat vastakkain, Kdysitie—
Jousitie on muutettu padsuunnaksi ja valta-
tien alittava katu jatkuu valtatien suuntaisena
rinnakkaiskatuna valtatien lansipuolella.

3.2 Joutsan eritasoliittyma

Lahtokohtana oli suunnitella Joutsan keskustan
kohdalle yksi eritasoliittyma, johon liitetaan valta-
tien itApuoliset Joutsan keskustan paavayla Yh-
dystie (mt 16646) ja Pertunmaantie (st 428) seka
valtatien lansipuolelta Mammilantien yksityistie.

Kohteeseen tutkittiin kuutta erilaista eritasoliittyma-
vaihtoehtoa seka niiden alavaihtoehtoja. Kunta piti
ensiarvoisen tarkeana, etta eritasoliittyma tarjoaa
sujuvan yhteyden valtatieltéd 4 Joutsan keskustaan.
Haluttiin myds varmistaa, etté eritasoliittymarat-
kaisu ei pidenna keskustassa poikkeavien linja-
autojen matkaa kohtuuttoman paljon. Vaylahierar-
kian nakokulmasta valtatielta 4 tulee olla sujuva ja
selkea yhteys seututielle 428, joka on liikkennever-
kollisesti Yhdystietd (mt 16646) merkittdvAmmassa
asemassa. Lisdksi valtatien 4 liittymaratkaisujen
tulee olla ennakoitavia ja yhdenmukaisia valtatien
muiden liittymaratkaisujen kanssa.

Taulukossa 3-1 on esitetty vertailu tutkituista erita-
soliittyméavaihtoehdoista. Ensimmaisessa vaihees-
sa tutkittiin vaihtoehtoja 1-4.

Vaihtoehdot 1-2 (kuvat 3-4 ja 3-5) karsiutuivat
hankeryhmassa ensimmaisend pois keskustan
huonon saavutettavuuden ja vaikeasti hahmotetta-
vien ramppijarjestelyjen vuoksi.

Rombiset eritasoliittymavaihtoehdot 3 ja 4 (ku-
vat 3-6 ja 3-7) valittiin jatkotarkasteluun ja niista
kaytiin keskustelua Vaylaviraston kanssa. Rombi-
nen eritasoliittymd seututien 428 liittyméassa (vaih-
toehto 3) tarjoaisi sujuvan yhteyden seututielle ja
Koiravuoren teollisuusalueelle ja tilantarve nykyi-
sen maankayton kohdalla olisi v&haisempi kuin
vaihtoehdossa 4, mutta keskustan saavutettavuus



VE 1

Valtatie 4

st 428

Yh Wstia

VE 2

Va/tatie 4

Kuva 3-4. Joutsan eritasoliittyma, vaihtoehto 1.

VE 3

Valtatie 4

va latia 4

st 428

yhdy Stie

Valtatig 4

St 428

Yhdy Stie

Valtatie 4

Kuva 3-5. Joutsan eritasoliittyma, vaihtoehto 2.

VE 4

Valtatie 4

St 428

Yh dJ/st/e

Liséksi tutkittin vaihtoehtoa 6 (kuva 3-9), jossa

heikkenisi. Rombinen eritasoliittyma Yhdystien liit-

tyméan kohdalla (vaihtoehto 4) puolestaan tarjoai-

si sujuvan yhteyden keskustaan, mutta seututien

saavutettavuus olisi huonompi. Lisaksi seututie
pitaisi kierrattdd liittymaan valtatien lansipuolen

vaihtoehdosta 5 poiketen lansipuoleinen ramppi

liittyisi seututien kohdalle Yhdystien sijaan. Jar-
jestelylla olisi vahaisemmat vaikutukset nykyiseen
maankayttoon kuin vaihtoehdolla 5, mutta normaa-
lista poikkeava epdsymmetrinen ratkaisu todettiin

liian vaikeaksi hahmottaa ja se hylattiin.

kautta.
Aluevaraussuunnitelmassa esitettavaksi ratkaisuk-

Vaylavirasto ehdotti kompromissiratkaisuksi vaih-
toehtoa 5 (kuva 3-8), joka on yhdistelm& vaihto-
ehdoista 3 ja 4. Se tarjoaa sujuvan yhteyden seka

Joutsan keskustaan etta seututielle 428.

\ Yhdystie

si valittiin vaihtoehto 5.

Yhdystie

Va/l‘atie 4

Kuva 3-6. Joutsan eritasoliittyma, vaihtoehto 3.

Kuva 3-8. Joutsan eritasoliittyma, vaihtoehto 5.

Kuva 3-7. Joutsan eritasoliittyma, vaihtoehto 4.

Kuva 3-9. Joutsan eritasoliittyma, vaihtoehto 6.
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Taulukko 3-1.

Joutsan keskustan kohdan eritasoliittymévaihtoehtojen vertailu

VE1

seututien etl, silmukkarampit

VE 2
seututien etl, silmukkarampit

VE 3
seututien etl, rombinen

VE 4
Yhdystien etl, rombinen

VE5
hajautettu etl, rampit 2+2

VE 6
hajautettu etl, rampit 3+1

teollisuusalueen saavutettavuus nelostielta

(lisématka verrattuna nykytilanteeseen)

Yhdys_tler?. ja keskustan saavutettavuus . +0,2-1,8 km. +0,2-18 km +0.1-1.2 km +0,0-0,3 km +0,0-0,1 km +0,1-1,2 km
nelostielta (lisamatka verrattuna nykytilanteeseen)
Pertunmaantien (st 428) ja Koiravuoren +0,0-0,4 km +0,0-0,6 km +0,0-0,1 km +0,3-1,2 km +0,0-0,1 km +0,0-0,1 km

Joukkoliikenne, yhteys valtatielta
matkahuoltoon

-- matkahuollossa poikkeaville
busseille 1,6-2,9 km lisamatkaa

-- matkahuollossa poikkeaville
busseille 1,1-2,9 km lisamatkaa

- matkahuollossa poikkeaville
busseille 1,2-1,4 km lisamatkaa

++ matkahuollossa poikkeaville
busseille ei juuri lisématkaa

++ matkahuollossa poikkeaville
busseille ei juuri lisdmatkaa

- matkahuollossa poikkeaville
busseille 0-1,2 km lisdmatkaa

Joukkoliikenne, valtatien pysékit

++ Huttulan akk:n kohdalla, hyvin
saavutettavissa

+ Huttulan akk:n kohdalla, hyvin
saavutettavissa, lansipuolinen pys.
rakennettava liittymiskaistalle

+ Huttulan akk:n kohdalla, hyvin
saavutettavissa, pysakit liittymis- ja
erkanemiskaistoille

++ rampeilla, hyvin saavutettavissa

++ rampeilla, molemmat pysakit
keskustan puolella, erittéin hyvin
Saavutettavissa

+ Huttulan akk:n kohdalla, hyvin
saavutettavissa, lansipuolinen pys.
rakennettava liittymiskaistalle

Liityntapysakadinti ja saattoliikenne

++ jarjestettavissd, ei merkittavid eroja vaihtoehtojen kesken

Jalankulku ja pydraily, yhteydet

++ kaikissa vaihtoehdoissa yhta kattavat JKPP-yhteydet

Jalankulku ja pyoraily, turvallisuus

++ pysdkille johtava JKPP-tie erillisen JKPP-alikulun kautta, ei riste& ramppien kanssa

- pysékille johtava JKPP-tie ristedd ramppien kanssa

Jalankulku ja pydraily, esteettomyys

- pysékille johtavan JKPP-tien pituuskaltevuus nykyisell tasolla (7-9 %)

++ JKPP-tien pituuskaltevuus suositeltavalla tasolla (4-5%)

Erikoiskuljetukset

kaikissa vaihtoehdoissa valtatieta pitkin, ei tarvita erikoisratkaisuja

Jarjestelyn selkeys

- liittyméjarjestely vaikeampi
hahmottaa kuin rombinen ratkaisu

- liittymajérjestely vaikeampi
hahmottaa kuin rombinen ratkaisu

++ rombinen liittyméajarjestely helpoin
hahmottaa

++ rombinen liittyméjarjestely helpoin
hahmottaa

+ liittymé&ratkaisu hieman
tavallisuudesta poikkeava

- epdsymmetrinen littymajérjestely
mahdollisesti vaikea hahmottaa

Vaikutukset nykyiselle maankéaytolle

+ vahaisimmaét vaikutukset Huttulan
[ahelld ja Huttulantiella
- lantinen ramppi osittain
jatevedenpuhdistamon tontilla

++ vahaisimmat vaikutukset nykyiselle
maankaytolle, ramppijarjestelyt
rakentamattomaan maastoon

- kaakkoisramppi lahelld Huttulantien
asutusta, muilla rampeilla ei vaikutusta
nyk. maankayttoon

- ramppijarjestelyt muita vaihtoehtoja
|ahempana Huttulantien
asuinrakennuksia, Huttulan tilaa ja
Huttulan huoltoasemaa

-- ramppijarjestelyt lahimpana
Huttulantien asuinrakennuksia,
Huttulan huoltoasemaa ja Huttulan
tilaa

- itdpuolinen ramppien vélinen yhteys
[&helld Huttulantien asutusta, muilla
rampeilla ei merkittavaa vaikutusta

nyk. maankayttoon

Jérjestelyn tilantarve

- Silmukkarampit vievat enemman tilaa kuin suorat rampit

+ Suorat rampit vievat vahem

maén tilaa kuin silmukkarampit

-- Kahden liittyman kohdalle
"venytetty" jarjestely vie enemman
tilaa kuin yhteen liityméaan keskitetty
ratkaisu

- Vie lansipuolella hieman vdhemmén
tilaa kuin ve4

Uudet maankayton alueet

- Silmukkarampit vievét tilaa
maankaytolté suoria ramppeja
enemmaén. Nelostien ja uuden kadun
valinen alue hyddynnettavissa.

- Silmukkarampit vievat tilaa
maankaytolta suoria ramppeja
enemman. Nelostien ja uuden kadun
valinen alue ei ole hyddynnettavissa,
kuten vel:ssa

++ Hyvin tilaa ja mahdollisuuksia
uusille maankéayton alueille nelostien
tuntumassa / nakyvalla paikalla

++ Eniten tilaa ja mahdollisuuksia
uusille maankéayton alueille nelostien
tuntumassa / nakyvalla paikalla

++ Hyvin tilaa ja mahdollisuuksia
uusille maankéayton alueille nelostien
tuntumassa / nakyvalla paikalla

++ Hyvin tilaa ja mahdollisuuksia
uusille maankayton alueille nelostien
tuntumassa / nakyvalla paikalla

Maisema ja kulttuuriymparisto

++ vain vahainen maisemavaikutus Huttulan kohdalla

- Suurin maisemavaikutus Huttulan kohdalla. Rampit kuitenkin leikkauksessa,
joten eivét aiheuta ndkemdestettd maisemassa

+ véhaisempi vaikutus Huttulan
kohdalla kuin vaihtoehdossa 4

Luonto ja ymparisto

suunnittelualueella ei a

rvokkaita luontokohteita

YHTEENVETO

- Véhaiset vaikutukset nykyiselle
maankaytolle ja sujuva yhteys
seututielle, mutta keskustan
saavutettavuus nelostielta
vaihtoehdoista huonoin.

- Hyl&t&én jatkotarkastelusta.

- V&haisimmat vaikutukset nykyiselle
maankaytolle ja sujuva yhteys
seututielle, mutta keskustan
saavutettavuus nelostieltd huono ja
jarjestely vaikeahko hahmottaa.

- Hyl&t&én jatkotarkastelusta.

- Sujuvin yhteys seututielle, helposti
hahmotettava liittyméaratkaisu ja vain
vahainen vaikutus nykyiselle
maankaytolle, mutta keskustan
saavutettavuus nykyista huonompi.
- Hylat&én jatkotarkastelusta.

- Sujuvin yhteys keskustaan, mutta
seututien saavutettavuus huonompi.
- Seututie pitéisi kierrattaa valtatien
l&nsipuolelta.
- Hylataan jatkotarkastelusta.

- Sujuva yhteys seka keskustaan ett&
seututielle.
- Suurin vaikutus maisemaan ja
nykyiselle maankaytélle.
- Jatkotarkasteluun.

-Sujuva yhteys seututielle ja
nelostielti keskustaan. Keskustasta
nelostielle etelaén aiheutuu kiertoa.
- Vahemman vaikutuksia nykyiselle

maankaytélle kuin veb:ssa.

- Epadsymmetrinen ja vaikeasti
hahmotettava liittyméjarjestely

- Hylataan jatkotarkastelusta.
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4 Aluevaraussuunnitelma

4.1 Liikenneverkko

Tavoitetilanteessa valtatie 4 on Joutsan kohdalla
2+2-kaistainen tie. Varalaskupaikan osuutta lukuun
ottamatta valtatie toteutetaan keskikaidetien&. Ora-
vakivensalmen ja Tammihaaran vélisella noin 9 km
jaksolla on nelja eritasoliittymaéa: Oravakiven, Ka-
riméen, Joutsan ja Tammihaaran eritasoliittymét.
Kaikki nykyiset tasoliittymat poistetaan ja liikkenne
ohjataan eritasoliittymien kautta.

Koko jaksolla tavoitellaan yhtendista valtatien

den vaylan rakentamista keskustan pohjoisosan ja
Tammihaaran (st 610) liittymén valille. Valtatien it&-
puolella uusi vayla jatkuisi Koiravuoren teollisuus-
alueelta Jousitien jatkeena Tammihaaraan asti.
Vaihtoehtoisesti tai edellisen liséksi rinnakkaisvayla
voidaan toteuttaa valtatien lansipuolelle.

Valtatien itdpuolella rinnakkaisvayla palvelisi ennen
kaikkea maankaytt6a ja olisi verkollisesti luonteva
puoli, koska rinnakkaistie jatkuu itdpuolella Joutsan
lapi Oravakivensalmeen. Toisaalta mikali rinnak-
kaistiella tavoitellaan valtatieliikenteelle tarkoitetun

rinnakkaisvaylan rakentaminen valtatien lansi-
puolen rakentamattomaan maastoon helpompaa.
Valtatien lansipuolella rinnakkaisvayla sijaitsee Kis-
sankulmantietd lukuun ottamatta kauempana ole-
massa olevasta maankaytosta, jolloin myos likken-
teen aiheuttama hairio olisi vahaisempi nykyiselle
maankaytolle. Itapuolella reitti sivuaa teollisuus- ja
asuinalueita, ja kadun nopeusrajoitus on 40 km/h.

Oravakiven ja Karimaen eritasoliittymien valil-
& rinnakkaiskatu on osayleiskaavan mukaises-
ti myds valtatien lansipuolella ja palvelee uutta

Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet ovat rinnakkaiska-
tujen jalankulku- ja pyorateilla tai rinnakkaisvaylien
vahaliikenteisilla osuuksilla ajoradalla. Valtatien ali-
tusmahdollisuus on eritasoliittymissa. Jaksolle jaa-
vat nelja pysékkiparia sijaitsevat eritasoliittymissa.

Tavoiteliikenneverkko on esitetty kuvassa 4-1 seka
litteessa 1.

Seuraavissa luvuissa esitelty aluevaraussuunnitel-
ma koskee valtatien 4 noin 4,3 kilometrin pituista
osuutta Kariméen eritasoliittyman etelapuolelta va-

suuntaista rinnakkaisvaylaa, mika edellyttaa uu- varareitin laatuvaatimuksia, olisi maantietasoisen maankayttoa. ralaskupaikan etelapaahan.
— (4 [y
<
%.%
0.0
Z
' —\>
Oravakiven eritasoliittymaratkaisu A o ‘/ % ‘
Vt 4 Oravakiven eritasoliityma O% Tammihaaran ETL
-aluevaraussuunnitelman (2014) ja |
Oravakiven asemakaavassa (2017) e - ok
el - X
esitettyjen varausten mukaisesti Qe / X = =
e

Oravakiven ETL

Karimden ETL

anuaseyay

Katajistontie

Toolisuuste

Rauha/anﬁe

~ g N

Tammihaaran éritasoliittymératkaisu ja
yksityistiejarjestelyt on'maaritetty
karkealla peruskarttatarkkuudella.

valtatie (2+2 kaistaa)

seututie

katu/tiejarjestely

katu/tiejarjestelyn ohjeellinen sijainti
jalankulku- ja pyoratie

katkaistava liittyma
linja-autopysakkipari

poistettava pysakkipari

Kuva 4-1. Tavoiteliikenneverkko Joutsan kohdalla. Aluevaraussuunnitelma koskee valtatien 4 noin 4,3 km pituista jaksoa Kariméen eritasoliittyméan eteldpuolelta Joutsan eritasoliittyman pohjoispuolelle.
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4.2 Valtatie 4

Valtatie 4 levennetdén nelikaistaiseksi keskikaide-
tieksi, jonka peruspoikkileikkaus on 2 x (9,35/7) +
TK (kuva 4-2). Valtatien linjaus ja tasaus sailyvat
nykyiselldédn. Kaikissa eritasoliittymissa valtatie
4 vylittda risteavat vaylat. Valtatien SEKV-reitin
korkeusvaatimus (7 m) ja ympéardivan maaston
muodot puoltavat tata vaihtoehtoa. Toinen ajorata
rakennetaan nykyisen ajoradan lansipuolelle. Mi-
toitusnopeus on 100 km/h.

Karimaen eritasoliittyman jalkeen, Joutsansalmen
vesistosiltojen kohdalla poikkileikkaus muuttuu
keskikaiteellisesta keskikaistaiseksi. Keskikaista
on leveimmilladn Joutsansalmen sillan kohdalla,
leveys 2,5 m (kuva 4-3). Sillan jalkeen poikkileik-
kaus kaventuu takaisin keskikaiteelliseksi ennen
Joutsan kirkonkylan eritasoliittymaa.

2 x (9.35/7) + TK/BK
19.00

8.50 200 350 3.50 1.50

o+

b

1

/

Kuva 4-2. Valtatien 4 peruspoikkileikkaus.

Kuva 4-3. Valtatien 4 poikkileikkaus Joutsansalmen sil-
tojen kohdalla pohjoisesta péin katsottuna.
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4.3 Liittymat
Karimaen eritasoliittyma

Kariméen eritasoliittymassa valtatien uusi risteys-
silta rakennetaan nykyisen liittyméan kohdalle ja
rampit suuntaisliittymineen rakennetaan risteys-
sillan eteldpuolelle vastakkain. Suuntaisliittymien
erkanemis- ja littymiskaistat on mitoitettu 100 km/h
nopeudelle. Rampit liittyvat valtatien suuntaisiin
rinnakkaiskatuihin K1 ja K2. Ramppiliittymét ovat
tavallisia kolmihaaraisia tasoliittymia. Kiertoliittyma-
vaihtoehtoa harkittiin, mutta niista luovuttiin, koska
liikenteellinen toimivuus ei edellyté kiertoliittymia
ja kiertoliittymat olisivat vaatineet huomattavasti
enemman tilaa ja aiheuttaneet tasauksen huono-
nemisen Koysitiella (K2) ja Pekkasentiella (Y1).

Joutsan eritasoliittyma

Joutsan eritasoliittymé on seututien 428 ja Yhdys-
tien (mt 16646) liittymat yhdistava eritasoliittyma,
jossa on risteyssillat seututien ja Yhdystien kohdal-
la. Yhdystieltd on suorat rampit etelédn suuntaan ja
seututieltd on suorat rampit pohjoiseen. Valtatien
suuntaiset noin 450 m pitkat rinnakkaisvaylat (M2
ja K5) yhdistavat ramppiliittymat toisiinsa.

Ramppien R1, R2 ja R3 péaissa on kiertoliittymat,
joiden kiertosaarekkeen halkaisija on 20 m. Ram-
pin R4 paahan ei ole esitetty kiertoliittymaa, koska
toimivuus ei sita edellyta ja ramppia vaaraan suun-
taan ajamisen vaaraa ei ole.

Eritasoliittymasta on yhteys seututielle 428 seka
Yhdystien (mt 16646) kautta keskustaan. Valtatien
lansipuolinen tieverkko kytkeytyy eritasoliittymaan
ja sita kautta Joutsan keskustaan K5:een liittyvan
Méammilantien (Y4) kautta.

Katkaistavat liittymat

Valtatien 4 nykyiset tasoliittymét poistetaan. Erita-
soliittymien kohdalla olevat tiet ja kadut kytketaan
eritasoliittymiin. Suunnittelualueen etelapaassa
sijaitseva Koivutallintien liittymé katkaistaan ja yh-
teys Karimaen eritasoliittymaan jarjestetaan K1:n ja
Pekkasentien kautta.

4.4  Liittyvat maantiet ja kadut
Uusi rinnakkaiskatu K1

Valtatien lansipuolelle rakennettava uusi rinnak-
kaiskatu K1 yhdistyy etelapaassa Oravakiven
asemakaavassa esitettyyn Oravakivenkatuun ja
pohjoisessa Jousitiehen. Katu alittaa valtatien
4 Karimaen eritasoliittyman risteyssillan kautta.
Kadun linjaus sivuaa paikallisesti arvokkaita luon-
tokohteita Ruusulanlampea ja Haransilmaa, jotka
kuitenkin jaavat katualueen lansipuolelle. Kadun
mitoitusnopeus 40 km/h. Kadun lansireunalla on
varaus jalankulku- ja pydrétielle, jolta on yhteydet
valtatien linja-autopysakeille.

Katuun liittyvat Karimden eritasoliittyman ramppi
R2 seka Koivutallintien, Pekkasentien ja Ruoste-
niementien yksityistiet valtatien lansipuolella. Val-
tatien itdpuolella K1:1l& on tonttilittymat yritysten
pihoihin.

K2 Kdysitie — Jousitie (mt 16647)

Kdysitien ja Jousitien (mt 16647) liittymassa paa-
suunta muutetaan siten, etta Koysitie—Jousitie (K2)
on paasuunta ja katu K1 liittyy silhen. Paasuunnan
muutoksen vuoksi Jousitien linjausta muutetaan liit-
tyméan kohdalla. Tasaukseen ei esitetd muutoksia.
Mitoitusnopeus on 40 km/h.

M1 Yhdystie (mt 16646)

Yhdystie (M1) alittaa valtatien 4 Joutsan eritasoliit-
tymassa Huttulan risteyssillan kohdalla, joka si-
jaitsee nykyisen alikulkukéaytavan pohjoispuolella.
Valtatien alituksen vuoksi Yhdystien tasausta on
lahdettava laskemaan jo noin 250 m ennen ramp-
pikiertoliittym&a. Mitoitusnopeus on 40 km/h.

K4 Huttulantie ja K3 Rantatie

Yhdystien linjaus- ja tasausmuutokset aiheut-
tavat muutoksia my6s siihen liittyvien Huttulan-
tien (K4) ja Rantatien (K3) linjauksiin ja tasa-
uksiin. Rantatien tasaus muuttuu noin 100 m
osuudella ja aiheuttaa huoltoaseman tonttiliittymien
uudelleenjarjestelytarpeen.

Huttulantien linjausmuutokset ulottuvat noin 200
metrin padhan Yhdystien liittymasta ja tasaus-
muutokset noin 100 m paahan. Taman takia Hut-
tulantien etelapaassa sijaitsevan kerrostalon tont-
tiliittyma on siirrettava tontin pohjoisreunaan, mika
aiheuttaa muutoksia piha-alueella.

M3 Seututie 428, Pertunmaantie

Seututie 428 (M3) alittaa valtatien 4 Joutsan eri-
tasoliittyman pohjoisen risteyssillan kautta. Seutu-
tien nykyinen linjaus ja tasaus muuttuu noin 400 m
osuudella. Seututien mitoitusnopeus on 60 km/h,
kiertoliittymien kohdalla 50 km/h. Seututien etel&-
reunalla on varaus jalankulku- ja pyoréatielle.

Yksityistiet Y1-Y5

Suunnitelmaratkaisu edellyttaa linjaus- ja tasaus-
muutoksia Pekkasentien (Y1), Ruosteniementien
(Y2) ja Mammilantien (Y4) yksityisteihin seka yksi-
tyisteihin Y3 ja Y5.



4.5 Jalankulun ja pyo6railyn
jarjestelyt

Jalankulku- ja pyoratiet sailyvat nykyisten katujen
varressa, mutta niiden linjaukseen ja tasaukseen
aiheutuu pienid muutoksia. Uusia jalankulku- ja
pyorateitd on esitetty uuden rinnakkaiskadun K1,
seututien 428 seka kadun K5 varteen. Valtatien 4
alitusmahdollisuudet ovat eritasoliittymien risteys-
siltojen kohdilla K1:1l&, Yhdystiella ja Pertunmaan-
tiella (st 428).

Jalankulku- ja py6rateiden tasaukset on suunniteltu
esteettomiksi (pituuskaltevuus alle 5 %). K1:n ja-
lankulku- ja pydrétien tasausta ei vieda Kariméen
uuden risteyssillan kohdalla yhta alas kuin ajora-
dan, koska jalankulku- ja pyoréavaylan kohdalla ali-
kulkukorkeudeksi riittdéa 3,2 m.

4.6 Joukkoliikenteen
jarjestelyt

Valtatielle 4 on esitetty pysakkipari molempiin eri-
tasoliittymiin. Katkaistavan Koivutallintien liittyman
pysékkipari poistetaan valtatielta 4.

Karimaen eritasoliittymassa pysakit ovat vastak-
kain liittymis- ja erkanemiskaistoilla. Pyséakkien
sijainti kaistoilla on mé&aritetty 100 km/h -nopeus-
rajoituksen mukaisesti. Pyséakeille on esteettomat
jalankulku- ja pyoratiet K1:Itd. Esteettdmien yhte-
yksien lisaksi pyséakeille tulee jarjestaa myds mah-
dollisimman suora jalankulkuyhteys (esim. portaat),
jotta valtatien ylittdminen tasossa ei houkuttele.
Pydrien liityntapysékointimahdollisuus jarjestetaan
itApuoleisen pysakkiyhteyden (K1J) varteen.

Joutsan eritasoliittyméassa pysakit ovat rampilla R1
ja ramppien valisella vaylalla M2. Vaihtoehtoinen
paikka M2:n pysékille on valtatien toisella puolella
K5:n varressa. Pyséakin sijainti K5:n varressa ai-

heuttaisi valtatien linja-autoliikenteelle véhemman
kiertoa, mutta kayttdjien kannalta pyséakki M2:lla
olisi paremmin saavutettavissa. Pysakeille on es-
teettomat jalankulkuyhteydet Yhdystien kautta. Lin-
ja-autoliitto ei pida rampeille sijoitettuja pysakkeja
hyvana ratkaisuna, koska linja-autojen matka-aika
pitenisi kiertoliittymien kautta ajamisen vuoksi. Jat-
kosuunnittelussa tulee kayda lisda vuoropuhelua
pyséakkijarjestelyista Linja-autoliiton kanssa.

Rampin linja-autopyséakin ja Rantatien vélinen alue
(nykyinen Yhdystien liikennealue) voidaan hyddyn-
taa henkildautojen ja pyorien liityntapysakaointialu-
eena sekéa saattoliikennepaikkana. Huoltoaseman
pihan ja lityntédpysakoinnin suunnittelu suositellaan
tehtavéaksi yhta aikaa kaikkien osapuolten kannalta
optimaalisen lopputuloksen aikaansaamiseksi.

Jousitiella nykyisen pysakkiparin sijainti muuttuu
hieman tielinjauksen muuttuessa. Esitetyn perék-
kaisen sijoittamistavan liséksi pysékit on mahdollis-
ta rakentaa myos vastakkain, jolloin kuljettajan na-
kema itdpuolen pysékiltd taaksepain olisi parempi
ja Jousitien suojatie palvelisi paremmin molempia
pyséakkeja. Jatkosuunnittelussa tulee varmistaa py-
sakkien tarve.

Yhdystien nykyinen pyséakkipari Hulikkalantien liit-
tymassa esitetddn suunnitelmassa poistettavaksi.
Pysékeilla ei pyséahdy enéa linja-autoja.

4.7 Erikoiskuljetukset

Valtatie 4 kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoite-
tieverkkoon (SEKV), jolla mitoittava kuljetuksen ko-
ko on 7x7x40 metrid. Erikoiskuljetukset pystytaan
ajamaan valtatietéd 4 pitkin koko jaksolla, koska
eritasoliittymissa valtatie 4 ylittaa risteavat vaylat
eli korkeusrajoitteita ei ole. Valtatien poikkileikkaus
mahdollistaa 7 metrid leveat kuljetukset.

4.8 Sillat

Hankkeeseen siséltyy nelja uutta siltaa: kolme ris-
teyssiltaa ja yksi vesistosilta. Kaksi nykyista siltaa,
Kariméaen risteyssilta ja Huttulan alikulkukaytéava,
puretaan hankkeen yhteydessa. (taulukko 4-1)

S1 Karimaen uusi risteyssilta

Hankkeen yhteydessa puretaan nykyinen Karima-
en risteyssilta (KeS-1320), jota ei voida hyddyntaa,
koska siltaa ei ole suunniteltu levennettavaksi ja
nykyisessa silta-aukossa ei ole tilaa jalankulku- ja
pyorailyvaylalle. Kariméen uusi risteyssilta raken-
netaan n. 50 m nykyisen sillan etelapuolelle. Uu-
dessa silta-aukossa kulkee katu K1 ja jalankulku- ja
pyoratie, joten siltatyypiksi esitetddn 2-aukkoista
terdsbetonista ulokelaattasiltaa, jonka jannemitat
ovat (2,5) + 15,0 + 18,0 + (2,5) m ja hyodyllinen
leveys HI = 26,5 m. Alittavien vaylien vapaa-aukot
ovat 8,5 x5 mja4 x 3,2 m. Silta esitetdan perustet-
tavaksi terasputkien tai porapaalujen varaan.

S2 Joutsansalmen lantinen silta

Nykyinen Joutsansalmen 2 silta (Kes-794) on laat-
tasilta, jonka jannemitat ovat 13,5 + 18,0 + 13,5
m ja hyddyllinen leveys 9,5 m. Sillan maatuet on
perustettu terdsbetonisten paalujen varaan. Suun-
nitelmien mukaan paalut ovat pystysuoria ja eteen-
pain vinoja paaluja. Vinopaaluja sivulle ei suunnitel-
mien perusteella ole kaytetty.

Alustavien tarkastelujen perusteella uuden ajora-
dan sillaksi esitetdédn 5-aukkoista terasbetonista
laattasiltaa, jonka jAnnemitat ovat n. 13,5 + 18 +
18 + 18 +13,5 m ja hyddyllinen leveys 9,5 m. Sillan
perustamistavaksi esitetdan porapaalutettuja paa-
ty- ja valitukia.

Talla vaihtoehdolla saavutetaan seuraavia etuja:

» Uuden sillan paalut voidaan toteuttaa riittavan
kauaksi nykyisen sillan paaluista, jolloin niiden
vaurioitumisriski ja tydnaikaiset rasitukset jaavat
pienemmiksi.

» Tybnaikaisia kaivantoja tarvitaan vahemman,
mikali paadytaan maatuettomaan ratkaisuun.

« Silta on mahdollista rakentaa suhteellisen lahel-
le nykyista siltaa.

» Ty6naikaisen liikenteen jarjestaminen on
helpompaa, kun nykyinen silta voidaan pitéa
liikenteella rakentamisen aikana.

« Sillan keskiaukon koko ja sijainti on sama kuin
nykyisessa sillassa.

* Uuden ajoradan pengertaminen jaa vihemmak-
si eiké aiheuta niin paljon kuormitusta vanhan
sillan paaluille kuin vastaavan pituinen uusi
silta.

Ratkaisun haittapuolina voidaan pitdd seuraavia

tekijoita:

» Uusi silta on nykyisté siltaa pidempi, jolloin sen
hinta muodostuu suhteellisen kalliiksi.

* Pengerrakenteesta ei ole luotettavaa tietoa,
joten paalutusty®n osalta voi syntya tyonaikai-
sia ongelmia.

» Paikalla rakennettava silta aiheuttaa vesistén
tilapaistéa samentumisriskia.

Vaihtoehtona jatkosuunnittelussa voidaan tutkia
my0s teréksista liittorakenteista siltaa, jolloin val-
tytdan osittain salmeen tehtavilta teline- ja muotti-
toilta. Taman vaihtoehdon vaatima rakennekorkeus
on kuitenkin jonkin verran suurempi kuin terasbe-
tonisen sillan ja aiheuttaisi todennékoisesti uuden
ajoradan tasauksen nousemisen, mikali siltojen
alapinta pidetdan samalla tasolla.
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S3 Huttulan risteyssilta ja S4 Pertun-
maantien risteyssilta

Huttulan ja Pertunmaantien risteyssillat sijaitse-
vat n. 500 m etdisyydelld toisistaan. Molempien
risteyssiltojen ratkaisuksi esitetddn 2-aukkoista
jatkuvaa terasbetonista ulokelaattasiltaa (Bul). Sil-
tojen jannemitat alustavan tarkastelun perusteella
ovat (2,5) + 15,0 + 18,0 + (2,5) m ja hyddyllinen
leveys molemmilla silloilla 19,5 m. Alittavien vay-
lien vapaa-aukot molemmissa silloissa ovat 8,5 x
5 m (ajorata) ja 4 x 3,2 m (jalankulku- ja pyoratie).
Molempien siltojen perustamistapana on maanva-
rainen perustus. Huttulan siltapaikasta n. 35 m:n
paassa sijaitsee nykyinen Huttulan alikulkukaytava
(KeS-5257), joka jaa tarpeettomaksi ja puretaan
hankkeen yhteydessa. Alikulkukéaytéava on element-
tirakenteinen Kasi-silta, jonka purkaminen ja uusio-
kaytté on mahdollista.

Taulukko 4-1. Aluevaraussuunnitelman sillat.

4.9 Alustavat pohjan-
vahvistustoimenpiteet

Karimaen eritasoliittyman alueella pohjamaa on
vaihtelevaa. Pinnassa on paikoitellen savista silttia
paksuudeltaan 0,5-3 metrid. Sen alapuolella on
hienorakeista hiekkaa ja silttistéa hiekkaa 5-10 met-
rin syvyydelle. Hiekan alapuolella on tiivistd moree-
nia ja kallio. Pohjavesi on todennakdisesti 1,5-2,5
metrin syvyydella eritasoliittyman alueella. Maape-
ran kantavuus- ja painumaominaisuuksien kannal-
ta sillan S1 perustamistavaksi esitetdén terasput-
ki- tai porapaaluja. Sillan rakentamisen vaikutukset
pohjavesiolosuhteisiin arvioidaan vahaisiksi.

Joutsansalmen kohdalla jarven ylitys on 360 m.
Nykyisen Joutsansalmen sillan (KeS-794) jar-
veen sijoittuvat tulopenkereet on todennakoisesti
perustettu maanvaraisesti. Jarven pohjalla on
liejukerrostuma, sen alapuolella silttikerrostuma
ja moreenikerrostuma. Pehmea liejukerros on to-
dennakoisesti syrjaytetty rakentamalla painopen-
ger. Penkereen painuminen on todenndkoisesti

pysahtynyt silttiseen kerrostumaan. Uusi levennys-
osa voidaan tehda louheesta ja syrjayttdd samalla
periaatteella kuin vanhakin penger. Tydnaikainen
veden samentuminen vaatinee suojaverhot.

Alikulkupaikalla S3 maaperd on karkearakeisen
maanpinnan alla silttida — savista silttid. Kerros-
paksuus vaihtelee valilla 5-7 m. Taman kerroksen
alapuolella on silttistd hiekkamoreenia. Silta S3
voidaan perustaa maanvaraisesti silttisen hiekka-
kerroksen varaan. Pohjavesi on todennakoisesti
l[&hella maanpintaa S3 alikulkupaikalla ja ramppien
E2R1 ja E2R4 alueella. Pohjaveden alentumisris-
kia ja vaikutuksia ymparistoon tulisi selvittaa tar-
kemmin seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Alikulkupaikalla S4 ja sen pohjoispuolella maapera
on hiekkamoreenia. Risteyssilta S4 voidaan perus-
taa kitkamaan varaan.

Ty6n aikana ei tehty pohjatutkimuksia. Alueen maa-
perda on aiemmin tutkittu muutamilla porakone-,

puristin-heijari- ja naytteenottokairauksilla. Lisaksi
maaperan arvioinnissa oli kaytdssa Geologian tut-
kimuskeskuksen maaperakartta.

4.10 Pohjavedensuojaus

Pohjavedensuojaus toteutetaan Pekkasen pohja-
vesialueella sijaitsevien tierakenteiden kohdalla el
valtatiella 4 paaluvalilla noin 0-1800 seka rampilla
E1R2.

4.11 Kuivatusjarjestelyt

Ratkaisussa rakennetaan toinen ajorata valtatien
lansipuolelle samaan korkeusasemaan nykyisen
ajoradan kanssa. Suunnittelun lahtékohtana on ol-
lut, etté nykyiset kuivatusjarjestelyt sailyvat. Valta-
tien kuivatus hoidetaan paaosin sivuojin. Eritasoliit-
tymaalueilla varaudutaan sadevesiviemardintiin ja
pumppaamoihin pintavesien pois johtamiseksi.

Pituusleikkaus huom!

Nykyinen silta KeS-1320
puretaan

Silta Siltatyyppi Vapaa-aukko (m) Hyo6tyleveys (m) Jannemitta (m) Perustaminen
S1 Kariméen uusi rs Terasbetoninen !atkuva 85x5+4x32 26,5 (2,5)+15,0+18,0+(2.5) paalutettu
ulokelaattasilta
« ; . nykyisen
S2 Joutsansaimen Terasbetoninen jatkuva. | 5\ = caimen 2 9,5 13,5+18,0+18,0+18,0+13,5 paalutettu
[antinen silta palkkisilta . .
sillan mukainen
S3 Huttulan rs Terasbetoninen J_atkuva 85x5+4x3,.2 19,5 (2,5)+15,0+18,0+(2,5) maanvarainen B
ulokelaattasilta
S4 Pertunmaantien rs Terasbetoninen J_atkuva 8.5x5+4x32 195 (2,5)+15,0+18,0+(2.5) maanvarainen | ST
ulokelaattasilta

Nykyinen akk KeS-791
puretaan
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4.12 Meluntorjunta

Aluevaraussuunnitelmatydn yhteydessa ei ole
laadittu liikennemeluselvitystd eikd suunnitel-
massa ole siksi esitetty meluntorjuntatoimenpi-
teitd. On kuitenkin selvaé, etté valtatieliikenteen
meluhaitan vahentamiseksi jaksolla tarvitaan
meluntorjuntatoimenpiteita.

Valtatien varteen sijoitettaville melukaiteille tai -ai-
doille on esitetyissa aluevarauksissa varattu tilaa
koko suunnittelujaksolla. Meluntorjuntatoimenpiteet
ja meluntorjunnan tarve maaritetaan jatkosuunnit-
telussa. Nykyinen meluvalli valtatien ja Huttulantien
valissa (plv. 2900-3200) esitetdédn korvattavaksi
valtatien varteen toteutettavalla melukaiteella tai
-aidalla.

4.13 Valaistuksen periaatteet

Valtatien valaistava osuus sdilyy lahtdkohtaisesti
nykyisellaan eli eritasoliittymat ja niiden valinen
tiejakso valaistaan. Kaikki suunnitelmassa esitetyt
uudet tai parannettavat katuosuudet valaistaan.

4.14 Johto- ja laitesiirrot

Johtojen ja laitteiden siirto- ja suojaustarpeis-
ta on tehty alustava arvio. Tarkemmat siirto- ja
suojaussuunnitelmat tehddan my6hemmissa
suunnitelmavaiheissa.

Kaukolampoputkia tulee siirtdd Yhdystien ja Hut-
tulantien kohdilla, joissa tasausta joudutaan laske-
maan Joutsan eritasoliittyman (E2) rakentamisen
yhteydessa.

Valtatien lansipuolella sijaitsevalle jatevedenpuh-
distamolle johtavia vesi- ja viemarilinjoja on siirret-
tava Yhdystien ja varalaskupaikan vélisella osuu-

della eritasoliittyman ja valtatien toisen ajoradan
rakentamisen vuoksi seka Yhdystien, Huttulantien
ja Rantatien liittyman kohdalla nykyisten vaylien ta-
sauksen laskiessa.

Eritasoliittymien rakentaminen ja valtatien leventa-
minen aiheuttavat séahkdlinjojen siirtotarpeita lahes
koko suunnittelualueella. Merkittdvimman 20 kV lin-
jan siirto tehdaan Joutsan eritasoliittyman kohdalla.

DNA:n, Elisan ja KSVV:n kaapeleita joudutaan siir-
tamaan tai suojaamaan eritasoliittymien rakentami-
sen vuoksi.

4.15 TyoOnaikaiset
likennejarjestelyt

Valtatie levennetaan kokonaisuudessaan lansipuo-
lelle, joten rakentamisen aikana yleinen liikenne
voi kayttaa nykyista valtatietd. Valtatie joudutaan
kaventamaan ja nopeustasoa laskemaan joissain
kohdin. Joutsansalmen pengerrys- ja siltaty6 pys-
tytddn myos toteuttamaan em. periaatteella.

Eritasoliittymien siltojen rakentamisen aikana val-
tatielle on tehtavé kiertotie. Rakentamisen aikana
katujen liikenne joudutaan kierrattamaan muiden
katujen kautta ja rakentamaan kiertoteita joissain
kohdin. Joutsan keskustan kohdalla kiertotiena voi-
daan kayttaa uusia ramppi- ja rinnakkaisyhteyksia.

4.16 Vaiheittain toteuttaminen

Suunnittelukohde on mahdollista toteuttaa vai-
heittain. Eritasoliittymien rakentamisen tarve tu-
lee ajankohtaiseksi ennen valtatien leventamista.
Jatkosuunnittelussa tulee selvittda, onko valtatien
leventaminen esimerkiksi keskustan kohdalla pe-
rusteltua jo samaan aikaan, kun eritasoliittyméaa
rakennetaan, jotta tytnaikainen haitta minimoituisi.

Kuva 4-3. Joutsansalmen kohdalla nykyinen silta voidaan sailyttaa liikenteella viereen rakennettavan uuden sillan raken-

tamisen aikana.

4.17 Alustava rakentamis-
kustannusarvio

Aluevaraussuunnitelmassa esitettyjen toimenpitei-
den rakentamiskustannusarvio on yhteensa noin
35,6 miljoonaa euroa (alv. 0 %, sis. tilaajatehtavat
25 %). Kustannusten maarakennuskustannusin-
deksi on 105,3 (2015=100). Kustannusarvio pe-
rustuu Rapal Oy:n Fore-hankeosalaskentaan ja
asiantuntija-arvioihin. Kustannusarvio paakohdit-
tain eriteltyna on esitetty taulukossa 4-2:

Kustannusarvio sisdltdd alustavan arvion poh-
janvahvistuksen, pohjavedensuojauksen seka
vaylien valaistuksen kustannuksista. Kustannus-
arviossa ei ole huomioitu lunastuskustannuksia.
Kustannusarvio ei myéskaan sisalla kustannuk-
sia meluntorjuntatoimenpiteille, jotka maaritetdan
jatkosuunnittelussa.

Taulukko 4-2. Hankkeen alustava kokonaiskustannusarvio (alv. 0 %, maku-ind.

105,3; 2015=100).

Toimenpide Kl_J_stannus
(milj. euroa)
Valtatien leventéaminen ja rampit 11,7
Muut maantiet, kadut ja yksityistiet seka liittyméat 9,6
Sillat 54
Johdot ja laitteet 1,7
Tilaajatehtavat 7,2
Yhteensé 35,6
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5 Vaikutukset

5.1 Liikenteelliset vaikutukset
Henkildautoliikenne ja kuljetukset

Suunnitteluratkaisulla saavutetaan hankkeelle
asetetut liikenteelliset tavoitteet. Valtatien pitka-
matkaisen tavara- ja henkildliikenteen sujuvuus,
toimintavarmuus sek& matka-aikojen ennustetta-
vuus paranevat merkittavasti. Tyo- ja asiointimatko-
jen sujuvuus ja turvallisuus paranevat. Matka-aika
lyhenee.

Sivusuunnalta valtatielle littyminen helpottuu mer-
kittavasti eritasoliittymien ansiosta. Maanteilta, ka-
duilta ja l&hes kaikilta yksityisteiltd on lahes yhta
suorat yhteydet valtatielle kuin nykyisin.

Liikenneverkkotarkastelussa esitetty rinnakkais-
tieverkko taydentaa valtatien 4 suuntaisia rinnak-
kaisyhteyksid pohjoisessa Tammihaaraan asti ja
tarjoaa varareitin yleisen liikenteen hairittilanteita
varten sekad huoltoreitin varalaskupaikan kayttéa
varten. Lisaksi rinnakkaisteiden ansiosta lyhytmat-
kainen ja pitkdmatkainen liikenne hakeutuu parem-
min omille vaylilleen. Eritasoliittymien risteyssiltojen
kautta lyhytmatkainen liikenne voi risteta valtatielii-
kenteen kanssa hairitsemétta sita.

Erikoiskuljetusten reitti sailyy valtatiella 4. Jarjeste-
ly ei edellyta kiertoa esimerkiksi ramppien kautta.

Joukkoliikenne

Linja-autopysakkien kokonaismaara vahenee, kun
Koivutallintien littyman pysakkipari poistetaan val-
tatien nelikaistaistamisen johdosta. Pysékin kaytto-
aste on nykyaan kuitenkin alhainen. Koivutallintien
nykyisen pysékkiparin kohdalta on suunnitelmassa
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esitetty jalankulku- ja pyoraily-yhteys Kariméaen eri-
tasoliittyman pysékeille.

Joutsan eritasoliittyman kohdalla pysakkien sijainti
rampilla pidentaé nelostieta kulkevien linja-autojen
ajoaikaa hieman nykyiseen verrattuna. Linja-
autoille aiheutuva kierto on kuitenkin vahainen ja
matkustajien kannalta esitetyt pysékkipaikat ovat
erittain hyvin saavutettavissa.

Joutsan kohdan joukkoliikennejarjestelyja koko-
naisuutena arvioiden jarjestelyt edistavat joukko-
likenteen kayton edellytyksia. Pysékit ovat saavu-
tettavissa esteettomasti ja sijaitsevat maankayton
kannalta hyvilla paikoilla. Liityntdpysakointimahdol-
lisuus parantaa palvelutasoa.

Kavely ja pyoraily

Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet tdydentyvat uuden
rinnakkaiskadun ja uusien valtatien alitusmahdolli-
suuksien johdosta ja turvallisuus paranee. Nykyi-
sen Huttulan kohdan lisaksi valtatie on mahdollista
alittaa myds Kariméen uuden risteyssillan ja Per-
tunmaantien risteyssillan kautta, mika parantaa
valtatien lansipuolen ja linja-autopysékkien saavu-
tettavuutta. Molempien eritasoliittymien pysakeille
on esteettdmat pysakkiyhteydet, ja valtatietd ei
tarvitse ylittaa tasossa.

5.2 Liikenneturvallisuus

Toimenpiteilld saatava parannus liikenneturval-
lisuuteen on erittédin merkittava, silla valtatiella
kohtaamis- ja risteamisonnettomuuksien riski kay-
tannossa poistuu. Rinnakkaistie- ja katujarjestelyt
jalankulku- ja pyorateineen seka valtatien alikul-

Taulukko 5-1. Suunnitelmaratkaisulla saavutettavat laskennalliset vuosittaiset onnettomuusvahenemat Tarva MT

6.0 -ohjelmalla laskettuna.

kuineen parantavat merkittavasti suojattomien kul-
kijoiden liikenneverkkoa ja turvallisuutta, milla on
myonteisia turvallisuus- ja ymparistovaikutuksia
myds vélillisesti. Hankkeella saavutetaan lasken-
nallinen tavoite henkilévahinko-onnettomuuksien
vahenemisesta 30 prosentilla.

Toimenpiteet vahentavat henkilévahinkoon johta-
via onnettomuuksia laskennallisesti noin 0,4 onn.
/ vuosi (38 %). Kuolemaan johtaneiden onnetto-
muuksien laskennallinen vdhenema on noin 0,06
onn. / vuosi (59 %). Suurin vaikutus on valtatien ne-
likaistaistamisella ja ajosuuntien erottamisella kes-
kikaiteella seka eritasoliittymajarjestelyilla. Nope-
usrajoituksen nostaminen 80 km/h:sta 100 km/h:iin
puolestaan lisda onnettomuusriskia. (taulukko 5-1)

5.3 Maankaytto ja kaavoitus
seka aluevaraukset

Valtatien kehittdminen aluevaraussuunnitelman
mukaisesti mahdollistaa Joutsan maankayton ke-
hittdmisen yleiskaavojen mukaisesti ja myo6s valta-

tien 4 lansipuolelle. Suunnitelmaratkaisu on 1&hto-
kohtana Joutsan kirkonkylan osayleiskaavatytssa.
Valtatien 4 suunnitelmaratkaisu on maakuntakaa-
van tavoitteiden mukainen.

Nykyisiin asemakaavoihin suunnitelmaratkaisu
edellyttdd merkittdvia kaavamuutoksia eritasoliit-
tymien kohdilla. Lisdksi valtatien leventaminen
nelikaistaiseksi edellyttdd monin paikoin tie- ja lii-
kennealueen laajentamista valtatien l&nsipuolella.

Suunnitelmaratkaisun aluevaraustarpeet (alueva-
rausraja) on esitetty suunnitelmakartoilla Y2 1-2.

Esitetyissa aluevarauksissa on huomioitu valtatien
varteen sijoitettavien melukaiteiden tai -aitojen ti-
lantarve koko suunnittelujaksolla. Seututien (M3)
etelapuolella, linjausmuutoksen kohdalla (noin plv.
150-400) on tilaa myds mahdolliselle meluvallille.

Joutsansalmen kohdalla aluevarausraja on esitetty
vesiston tydnaikaisten suojaverhojen mukaan.



5.4 Ymparisto
5.4.1 Luonnonympaéristo

Suunnitelmassa esitetyilla tieratkaisuilla ei ole
vaikutusta arvokkaisiin luontokohteisiin. Uusi rin-
nakkaiskatu (K1) valtatien lansipuolella on linjattu
siten, ettd Ruusulanlammen ja Haransilman paikal-
lisesti arvokkaat luontokohteet on kierretty.

5.4.2 Pinta- ja pohjavedet

Joutsansalmen vesistdpenkereen ja sillan raken-
tamisen aikana voi esiintyd veden samentumista.
Tyb6naikainen veden samentuminen voidaan es-
taa vesistdoon asennettavilla suojaverhoilla, jolloin
vaikutus ei ulotu Angesselka-Puttolanselka Natura
2000 -alueelle asti.

Pekkasen pohjavesialueen kohdan pohjavesisuo-
jauksella varmistetaan, ettei pohjavesien pilaantu-
misriski kasva nykyisesta.

5.4.3 Maisema ja kulttuuriymparisto

Eritasoliittymat vaativat paljon tilaa ja aiheuttavat
vaikutuksia maisemaan. Valtatien tasaus sailyy
kuitenkin nykyiselladn ja ramppijarjestelytkaan
eivat nouse valtatien tasoa ylemmaksi. Eritasoliit-
tymien tiejarjestelyjd enemman nakymia tulevat
sulkemaan valtatien varteen sijoitettavat melues-
teet. Niiden suunnittelu tehdédéan seuraavassa
suunnitteluvaiheessa.

Eritasoliittymalla on vaikutuksia my6s Joutsan
keskustan maisemaan, koska ratkaisu edellyttaa
Yhdystien, Rantatien ja Huttulantien tasauksen
laskemista yhteens& monen sadan metrin jaksolla.
Lahtokohtaisesti tasauksen laskemisen vaikutukset
ovat mydnteisemmat kuin sen nostamisen. Valta-
tien 4 tasausta nostamalla vaikutukset katuverkolla

olisivat vahaisemmat, mutta se liséisi valtatien 4
haitallisia maisema- ja meluvaikutuksia.

Maakunnallisesti merkittavan kulttuuriymparisto-
kohde Huttulan rakennukset sailyvat tiejarjestely-
jen ulottumattomissa, mutta valtatien leventadminen
ja eritasoliittyman ramppijarjestelyt vaativat tilaa
tontilta.

5.4.4 Liikennemelu

Aluevaraussuunnitelmatyon yhteydessa ei ole laa-
dittu liikennemeluselvitysta eikd suunnitelmassa
ole siksi esitetty meluntorjuntatoimenpiteitd. On
kuitenkin selvaa, etta valtatien liikenne aiheuttaa
meluhaittaa valtatien varren asutukselle ja hait-
ta tulee lisdantymaan liikennemaarien kasvaes-
sa ja nopeusrajoituksen noustessa 100 km/h:iin.
Jatkosuunnittelussa maaritettavilla meluntorjun-
tatoimenpiteilla tavoitellaan valtioneuvoston oh-
jearvojen mukaisia paivan ja yon keskidanitasoja
kaikilla suunnittelualueen vaikutusalueella sijaitse-
villa asuinpihoilla.

5.5 Vaikutukset ihmisiin ja
elinoloihin

Valtatien estevaikutus kasvaa tien leventamisen ja
keskikaiteen vuoksi. Eritasoliittymien kohdalla es-
tevaikutus on kuitenkin nykyista vahaisempi, koska
valtatie on mahdollista alittaa eri tasossa kavellen,
pyoralla ja autolla. TAma voi liséta valtatien lansi-
puolen houkuttelevuutta asumisen ja yritystoimin-
nan nakokulmasta.

Uudet rinnakkaisvaylat ja valtatien alittaminen eri-
tasossa voi lisata jalankulun ja pyorailyn suosiota
niilla alueilla, joilta ei nykyisin ole yhteyttad keskus-
taan kuin valtatien piennarta pitkin ja valtatie tasos-
sa ylittaen.

Kuva 5-1. Valtatien 4 ja Yhdystien (mt 16646) liittyman eli ns. Huttulan liittyméan kohdalla uusi eritasoliittyma aiheuttaa

suuria muutoksia maisemaan ja kulkureitteihin.

Aluevaraussuunnitelman aiheuttamat muutokset
autoliikenteen kulkureitteihin ovat kohtalaisen
vahaisia, jos eritasoliittymaéa itsesséan ei pideta
sellaisena. Joutsan keskustan kohdalle esitetty
eritasoliittymé ei heikennad kunnan keskustan tai
seututien kautta kytkeytyvan Koiravuoren teolli-
suusalueen saavutettavuutta nykytilanteeseen ver-
rattuna. Suurin kulkureitteihin vaikuttava toimenpi-
de on suunnittelujakson eteldpéédssa Koivutallintien
yksityistieliittyman katkaisu, joka aiheuttaa nykyista
enemman kiertoa valtatielle paédsemiseksi.

Eritasoliittymien kohdalla tiejarjestelyjen vaatima ti-
lantarve kasvaa, ja tiejarjestelyt tulevat lAhemmaksi
nykyista maankayttoa. Eritasoliittymajarjestelyt ai-
heuttavat muutoksia laheisten yritystonttien seka
my6s yhden kerrostalotontin pihajarjestelyissa ja
kulkuyhteyksissa.

Seututien linjauksen siirtyminen nykyista poh-
joisemmaksi noin 300 metrin matkalla vahentaa
seututien aiheuttamaa liikennehaittaa viereisella
omakotitaloalueella ja mahdollistaa meluntorjunta-
toimenpiteet talojen ja seututien valiin.

5.6 Rakentamisen aikaiset
vaikutukset

Tien rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat vali-
aikaisia. Merkittavimmat tyon aikaiset vaikutukset
ovat liikenteelle aiheutuvat haitat. Rakennusty6t
hidastavat liikennetta merkittavasti etenkin raken-
nettavien siltojen kohdilla, ja matka-ajan ennakoi-
tavuus heikkenee.

Liikenneturvallisuuden kannalta muuttuvat jarjeste-
lyt ovat haitallisia, mutta haittoja voidaan merkitta-
vasti vahentaa hyvalla tydnaikaisten liikennejarjes-
telyjen suunnittelulla ja huolellisella toteutuksella.

Rakentamisesta aiheutuu melu-, tarina- ja poly-
haittaa. Joutsansalmen vesistopenkereen ja sillan
rakentaminen voi aiheuttaa tilapéaistd veden sa-
mentumista. Sitd voidaan estda vesistoon asen-
nettavilla suojaverhoilla.

Rakentamisen aikana joudutaan my@s siirtdmaan

ja uusimaan putkia ja johtoja, miké saattaa ajoittain
hairita alueen sahkon ja veden jakelua.
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6 Jatkotoimenpiteet

6.1 Aluevaraussuunnitelman
kasittely

Aluevaraussuunnitelma ei ole liikennejarjestelmas-
td4 ja maanteistéd annetun lain (LjMTL) mukainen
suunnitelma, vaan kyseessa on suunnittelujarjes-
telmén mukainen esisuunnitelma. Siita ei tehda
erillistd hyvaksymispaatosta ja sita ei aseteta ylei-
sesti ndhtaville. Kuuleminen tapahtuu kaavamuu-
tosten seka tiesuunnitelmien yleisétilaisuuksien ja
nahtavilla olon kautta.

Asemakaavoissa vahvistuu tie- ja katujarjestelyjen
vaatima aluevaraus. Suunnitelmasta johtuvat kaa-
vamuutokset ja niiden vahvistaminen perustuvat
maankaytté- ja rakennuslakiin ja niista on oikeus
valittaa.

Viela ennen rakentamista tulee laadittavaksi
LjMTL:n mukainen tiesuunnitelma, jossa ratkaisua
tullaan tarkentamaan, arvioimaan vaikutuksia, kuu-
lemaan osallisia ja kansalaisia seka jarjestamaan
yleisotilaisuuksia. Tiesuunnitelma asetetaan nah-
taville ja siitd on mahdollisuus antaa muistutus ja
aikanaan hyvaksymispaatoksesta valittaa.

Aluevaraussuunnitelmatydn aikana suunnitelmaa
on esitelty Joutsan kunnanhallitukselle seka kai-
kille kuntalaisille avoimessa yleisotilaisuudessa
29.4.2019. Tilaisuuksissa esitelty suunnitelmarat-
kaisu on ollut periaatteiltaan lopullisen aluevaraus-
suunnitelman mukainen.

Hankkeen toteuttamiselle ei ole olemassa viela ra-

hoitusta, eikd suunnittelun jatkamisesta tiesuunnit-
teluun ole tehty paatoksia.
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6.2 Jatkosuunnittelussa
huomioitavaa

Aluevaraussuunnitelmassa esitettyja periaaterat-
kaisuja tarkennetaan tiesuunnitelman laatimisen
yhteydessé seka katusuunnittelussa.

Jatkosuunnittelussa tehd@én vaylien tarkempi
tietekninen suunnittelu sekd pohjanvahvistustoi-
menpiteiden tarkempi suunnittelu tdydennettavien
pohjatutkimustietojen perusteella. Siltojen, melun-
torjuntatoimenpiteiden ja valaistuksen tekniset rat-
kaisut tarkennetaan. Meluntorjuntatoimenpiteiden
maarittdmiseksi laaditaan liikennemeluselvitys.

Johto- ja laitesiirtojen tarpeet ja laajuus tarkenne-
taan ja esitettavista jarjestelyista kaydaan neuvot-
telut johto- ja laiteomistajien kanssa.

Hankkeen kustannusarviota tarkennetaan ja kus-
tannusjaosta neuvotellaan jatkosuunnittelun aikana
suunnittelun tarkentuessa.




Liitteet

Liite 1. Valtatien 4 tavoiteliikenneverkko valilla Oravakivensalmi — Tammihaara (st 610)

Piirustukset

Y1 Yleiskartta

Y2 Suunnitelmakartat 1:4000
Y2-1 Kariméen kohta

Y2-2  Joutsan keskustan kohta

Y2 Pituusleikkaukset

Y2-3 Valtatie 4

Y2-4  Kariméen eritasoliittyman (E1) rampit
Y2-5 Joutsan eritasoliittyman (E2) rampit
Y2-6 M1-M3

Y2-7 K1

Y2-8 K2-K5, Y1-Y2

Y2-9 Y3-Y5, K1J-K3J
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